
«Авиафлюид 
Интернешнл»:  
погоде и трудностям 
вопреки!

– Андрей Григорьевич, на каком этапе 
своего развития находится сейчас 
«Авиафлюид Интернешнл»?

– На подъёме. Начиная с 1996 года – года 
создания компании – «Авиафлюид Интер-
нешнл» постоянно наращивает объёмы, 
ассортимент, географию поставок. За эти 
тридцать лет компания стала отраслевым 
лидером на рынке спецжидкостей широ-
кого спектра. Сегодня мы ежегодно произ-

водим более 30 тыс. т противогололедных 
реагентов (ПГР), более 30 тыс. т противо-
обледенительных жидкостей (ПОЖ), более 
40 тыс. тонн автомобильных антифризов и 
теплоносителей различных марок. Компа-
ния обеспечивает около 95% рынка про-
тивообледенительной защиты воздушных 
судов на территории России.
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Решения для перрона:  
мобильные, стационарные,  
на телетрапе

«АэроТрансТехника»
ЭЛЕКТРИЧЕСКИЕ 
КОНДИЦИОНЕРЫ

Комплексная интеллектуальная 
защита от ООО «НЕОСКАН»

Один из крупнейших участников 
НАИС 2026 – компания «Неоскан» 
(стенд Е800), лидер в оснащении 
объектов воздушного транспорта 
системами транспортной безопасно-
сти, представляет широкий спектр 
собственных высокотехнологичных 
решений: от досмотрового оборудо-
вания (для пассажиров и багажа) – 
до систем противодействия беспи-
лотникам (БВС). 

Как рассказал председатель Совета 
директоров ООО «НЕОСКАН» Владимир 
Игоревич Борисов, в настоящее время 
предлагаемое компанией досмотровое 
оборудование работает в более чем 30 
аэропортах России, а на семи объектах 
воздушного транспорта (включая меж-
дународные аэропорты) установлены 
комплексные системы обнаружения и 
противодействия БВС (созданы с при-
менением ИИ).

В экспозиции компании на НАИС 2026 
особого внимания заслуживают передо-
вые рентгенотелевизионные установки 
«НЕОСКАН» и комплексное решение по 
противодействию БВС с модулями соб-
ственного производства НЕОН-СП и НЕОН-
РК. По мнению экспертов, НЕОН-РК и 
НЕОН-СП должны составлять обязатель-
ный минимум средств защиты в каждом 
аэропорту и на других критически важных 
объектах, уязвимых для атак БВС.

Инженерный подход  
к управлению  
аэропортом
В авиации есть процессы, которые редко попадают в новости, но имен-
но они определяют, будет ли рейс выполнен строго по расписанию. 
Противообледенительная обработка – один из таких процессов. В зим-
ний период она перестаёт быть просто технологической операцией и 
становится элементом управления аэропортом: его ритмом, пропуск-
ной способностью и устойчивостью в сложных погодных условиях. Об 
инженерном подходе к управлению аэропортом рассказали предста-
вители компании МАСС ГРУПП.

Для нас было принципиально важно, 
чтобы выход МАСС ГРУПП в сегмент специ-
ализированной аэродромной техники вос-
принимался не как эксперимент, а как 
закономерный этап развития. С момен-
та основания компания работает в пря-
мом контакте с аэропортами – от поставок 
техники и инфраструктурных решений до 
реинжиниринга и технического обслужи-
вания. Этот опыт позволил нам на прак-
тике увидеть, как техника ведёт себя в 
реальных условиях эксплуатации на аэро-
дроме. Именно он сформировал понима-
ние: противообледенительную технику 
невозможно проектировать в отрыве от 

процессов аэропорта и людей, которые 
с ней работают.

Поэтому к созданию деайсера мы 
подошли как инженеры и как отрасле-
вые практики. Внутри команды объеди-
нились специалисты с опытом работы в 
авиационной инфраструктуре, способные 
учитывать реальные эксплуатационные 
ограничения и брать ответственность за 
результат. Для нас люди – это главный 
актив компании, именно они позволяют 
переводить сложные задачи в устойчивые, 
воспроизводимые технические решения.

Окончание на стр. 2
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Компания «Авиафлюид Интер-
нешнл» этой зимой подтвержда-
ет свои особые компетенции по 
обеспечению российских аэро-
портов спецжидкостями. Круп-
нейший в России и странах СНГ 
производитель этой особой про-
дукции (в том числе авиационных 
противообледенительных жид-
костей (ПОЖ) и противогололёд-
ных реагентов (ПГР) доказал, что 
его безусловное технологическое 
лидерство опирается на мощную 
производственную базу, налажен-
ную логистику и глубокий (более 
30 лет!) отраслевой опыт. В рам-
ках НАИС 2026 о работе компании 
в этих непростых условиях редак-
ции нашей газеты рассказал заме-
ститель генерального директора 
ООО «Авиафлюид Интернешнл» 
Андрей Сафонов.
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НАИС 2026: самое главное

В среднем ежегодно ООО «Авиа- 
флюид Интернешнл» заключает 
более 70 договоров с аэропорта-
ми России на поставку ПОЖ и ПГР. 

– Этой зимой сложно 
выполнять свои обязатель-
ства перед ними?

– Мы справляемся, хотя ситу-
ация – объективно не простая. 
Как известно, зима этого года 
для России – очень обильная 
по количеству осадков, были и 
рекордные снегопады, и ледя-
ные дожди… В таких условиях 
проверяются принципы взаимо-
действия нашей компании с каж-
дым аэропортом. Неважно – это 
аэропорт московского авиаузла 
или региональный – к каждому 
мы относимся с максимальным 
вниманием.

– В этой сложной ситуации 
какие преимущества ком-
пании сыграли решающую 
роль?

– Одно из ключевых преиму-
ществ компании – у нас абсолют-
но и исключительно российская 
продукция. Мы не зависим ни от 
каких зарубежных поставщиков 
(будь то сырьё или готовые ком-
поненты), и мы полностью пере-
шли на свои формулы.

Ещё один безусловный плюс – 
собственная производственная 
вертикаль, полностью свои тех-

нологи. Всё это позволяет нам 
полностью и надлежащим обра-
зом обеспечивать потребности 
каждого своего клиента. В том 
числе в ситуации резкого роста 
объёмов из-за колебаний погод-
ных условий. Так, например, 
из-за циклона в период январ-
ских праздников аномальные 
осадки накрыли территорию от 
Камчатки до Москвы. 

Спрос на жидкости резко 
вырос, но никаких сбоёв с обе-
спечением аэропортов не было: 
каждый аэропорт был полностью 
обеспечен продуктом в том объё- 
ме, в котором нуждался, с учё-
том гарантированного обеспече-
ния «несгораемого запаса» реа-
гентов и жидкостей в объёме от 

трёх до семи дней в зависимости 
от интенсивности полётов.

– Сбоёв не было? Ни для 
одного из партнёров?

– Ни для кого! Ещё раз подчер-
кну: у нас каждый аэропорт-пар-
тнёр – в приоритете! Мы понима-
ем это и работаем для того, чтобы 
каждый аэропорт был обеспечен 
должным образом, в том числе в 
вопросах содержания аэродрома. 
И резкий рост спроса помехой не 
становится. 

В случае необходимости мы 
идем на определённые шаги. 
Например, бывает так, что по 
контракту доставка продукта 
предусмотрена железнодорож-
ным транспортом. Но аэропорту 
нужно срочно, и мы обеспечи-

ваем поставки автотранспортом, 
что получается заметно быстрее, 
хотя и дороже для нас. Получает-
ся вместо оговорённых семи дней – 
всего день-полтора.

– У компании свой автопарк?
– Да, мы имеем большой парк 

автомобилей. Как наливных, так 
и фур, которые перевозят жидко-
сти в кубах. Этот парк нас очень 
часто выручает.

– Получается, что «запас 
прочности» компании позво-
ляет обеспечивать и резко 
возрастающий спрос?

– Да. Потому что мы ни от кого 
не зависим и потому что у нас 
своё собственное производство.

– О производстве можно 
подробнее?

– Наше флагманское производ-
ство находится в городе Старая 
Купавна Московской области. На 
сегодняшний день у компании – 
три производственные площад-
ки, две из которых находятся в 
стадии завершения строитель-
ства. Эта производственная база 
позволяет нам полностью и свое- 
временно обеспечивать каждого 
клиента по всей территории Рос-
сии и других стран СНГ нашей 
продукцией. Доля компании на 
рынках выпускаемых нами жид-
костей – 90–95% в среднем. 

Компания обладает собствен-
ным аттестованным лаборатор-
ным комплексом, что позволяет 

ей проводить полные циклы раз-
работки и контроля жидкостей, в 
том числе – анализ качества ПОЖ 
с истёкшим гарантийным сроком 
(в целях установления возмож-
ности их дальнейшего примене-
ния на самолётах).

– Насколько нам извест-
но, компания «Авиафлюид 
Интернэшнл» сама инвести-
рует в своё развитие? 

– Это так. Мы развиваемся, 
опираясь на собственный капи-
тал и свои доходы. Причём речь 
о достаточно серьёзных инвести-
циях. Так, например, создание 
новых производственных площа-
док – весьма капиталоёмкие про-
екты, инвестиции уже составили 
около 1 млрд рублей. 

– Под какую продук-
цию запускаете новое 
производство?

– Номенклатура продукции та 
же, но вот линейку спецжидко-
стей мы значительно расширим, 
включая специальные моющие 
средства для самолётов, специ-
ализированные жидкости для 
автомобильного и железно-
дорожного транспорта и так 
далее. 

С представленной 
на НАИС 2026 продукцией 

«Авиафлюид Интернешнл» 
можно познакомиться 

в экспозиции компании 
на стенде D-510.

Проект «Рубеж» стал результатом такого подхода – не как 
разовый продукт, а как осмысленное инженерное решение, 
за которым стоит ответственность команды.

С самого начала мы рассматривали деайсер не как 
«машину с баком и стрелой», а как инструмент управле-
ния аэропортом зимой. В качестве базовой платформы было 
выбрано серийное шасси КАМАЗ 65658 с автоматической 
коробкой передач, интегрированное в состав деайсера 
с учётом аэродромных режимов эксплуатации и работы 
специализированного оборудования. Ключевыми критери-
ями стали надёжность, доступность сервисной поддержки 
и прогнозируемый жизненный цикл техники.

Одним из принципиальных инженерных решений стала 
независимая силовая установка. В машине реализована 
автономная работа специального оборудования за счёт 
отдельного дизельного двигателя ММЗ-243 с водяным 
охлаждением. Это позволяет сохранять транспортную ско-
рость на аэродроме и стабильную производительность в 
пиковые часы без привязки к валу отбора мощности базо-
вого шасси.

Мы принципиально отказались от использования керо-
сина и реализовали монотопливную схему – как для базо-
вого шасси, так и для спецоборудования. Дополнительный 
топливный бак объёмом 700 литров обеспечивает длитель-
ную автономную работу без дозаправки, снижая эксплуата-
ционные затраты и повышая доступность деайсера. Увели-
ченные объёмы баков для воды и противообледенительных 
жидкостей позволяют устойчиво работать в периоды высо-
кой интенсивности обработки воздушных судов.

Гидравлическая система деайсера полностью собрана 
на российском оборудовании, что упрощает техническое 
обслуживание и делает жизненный цикл машины более 
прогнозируемым. Телескопическая стрела с высотой подъ-
ёма до 21 метра и высокая кабина оператора обеспечива-
ют точную и безопасную работу в непосредственной бли-
зости к воздушному судну в реальных погодных условиях.

Отдельно отмечу наш инженерный подход к работе с 
противообледенительными жидкостями. Мы применили 
пластинчатые насосы для подачи противообледенитель-
ной жидкости в систему смешивания, что позволило нам 
сохранить показатели вязкости жидкости при противо- 
обледенительной защите воздушного судна, а это напря-
мую связано с безопасностью полётов. 

То, что мы представляем сегодня, – результат первого 
завершённого инженерного этапа. Машина уже готова к 
испытаниям в реальных зимних условиях, а наш следую-
щий шаг – развитие программных и автоматизированных 
решений. Мы сознательно выходим на рынок с тем, что 
уже можно показывать, тестировать и обсуждать профес-
сионально, понимая, что дальнейшее развитие продукта 
будет происходить вместе с заказчиками и эксплуатантами.

Название «Рубеж» выбрано не случайно. В авиации 
рубеж – это точка принятия решения. Наш деайсер – это 
защитный рубеж между самолётом и зимними фактора-
ми, который позволяет аэропорту работать по плану, а не 
по погоде. Мы убеждены: для российской авиации важно 
иметь собственную, управляемую и масштабируемую осно-
ву парка противообледенительной техники. «Рубеж» – это 
первый шаг именно в эту сторону.

Инженерный подход  
к управлению аэропортом

НЦ Авиалаб: 
испытания ПОЖ
АНО «Научный центр авиационных 
лабораторных исследований» – един-
ственная в России организация, осу-
ществляющая полный комплекс 
испытаний противообледенительных 
жидкостей. 

Центр создан с целью импортозамещения в 
области независимого проведения испытаний 
на соответствие международным стандартам 
SAE, устанавливающим требования к ПОЖ с 
целью их применения в авиации.

АНО «НЦ Авиалаб» осуществляет широкий 
спектр услуг, в том числе по контролю каче-
ства ПОЖ в эксплуатации и противогололёд-
ных реагентов, используемых на аэродромах.

Центр оснащён современной лаборатор-
но-стендовой базой, аккредитован Росавиаци-
ей. Располагает аэродинамической установкой, 
предназначенной для оценки аэродинамиче-
ской пригодности ПОЖ при низких температу-
рах, что обеспечивает выполнение ключевого 
требования их безопасного применения. Центр 
проводит натурные испытания для формиро-
вания отечественных таблиц времени защит-
ного действия ПОЖ.

АНО «НЦ Авиалаб» организовывает науч-
но-практические мероприятия, посвящённые 
актуальным проблемам защиты ВС от назем-
ного обледенения и эксплуатации аэропортов 
в зимний период. Особое внимание уделяется 
специализированным курсам «Противообледе-
нительная защита ВС на земле». 

Штат опытных специалистов АНО «НЦ Авиа- 
лаб» позволяет оказывать экспертные услуги 
по сопровождению аудита систем противообле-
денительной защиты воздушных судов и предо-
ставлять всестороннюю поддержку в вопросах 
управления качеством ПОЖ и ПГР.
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«Авиафлюид Интернешнл»:  
погоде и трудностям вопреки!
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Автоматизация управления  
воздушным движением

На XIII Национальном авиационном инфраструктурном 
салоне НАИС 2026 ведущие предприятия Концерна ВКО 
«Алмаз – Антей» представляют передовую продукцию 
гражданского назначения для ОрВД. Одна из самых пер-
спективных систем российского производства – комплекс 
средств автоматизации управления воздушным движе-
нием «СИНТЕЗ-АР3 (КСА УВД «СИНТЕЗ-АР3»), создан-
ный АО «НПО «Северо-Западный региональный центр 
Концерна ВКО «Алмаз – Антей» – Обуховский завод». 
КСА УВД «СИНТЕЗ-АР3» – это гибкая, доступная по цене, 
современная модульная система, построенная на отече-
ственном ПО.

АО «НПО «Обуховский завод» – 
крупное многопрофильное пред-
приятие из Санкт-Петербурга, 
входящее в состав Концерна ВКО 
«Алмаз – Антей».

«В качестве основного экспо-
нента Обуховский завод предста-
вил на НАИС 2026 свою новую 
систему для аэропортов средней 
и малой интенсивности – авто-
матизированную систему управ-
ления воздушным движением», – 
рассказал заместитель генераль-
ного директора АО «Концерн 
ВКО «Алмаз – Антей» Дмитрий 
Савицкий.

Новый комплекс средств авто-
матизации управления воздуш-
ным движением обеспечивает 
обработку и отображение инфор-
мации наблюдения и плановой 
информации по использова-
нию воздушного пространства, 
обработку и отображение метео- 
информации, анализ воздуш-
ной обстановки и безопасности 
воздушного движения, трени-
ровку диспетчеров, докумен-
тирование и воспроизведение 
информации. Система построе-
на на отечественном программ-
ном обеспечении. На данный 
момент проводятся испытания 
комплекса в региональном цен-
тре (г. Санкт-Петербург).

Одно из ключевых преиму-
ществ КСА УВД «СИНТЕЗ-АР3» – 
адаптация к потребностям любо-
го заказчика при оснащении рай-
онных центров (от простейших 
автономных РЦ до больших РЦ 
объединённых районов с различ-
ной интенсивностью воздушно-
го движения), аэродромно-дис-

петчерских центров с различной 
интенсивностью воздушного дви-
жения (ИВД), аэродромных КДП 
с различной ИВД как на осно-
ве автономных, так и на основе 
интегрированных аэродромных 
районных систем.

КСА УВД «СИНТЕЗ-АР3» реша-
ет такие функциональные зада-
чи, как приём, обработка и 
отображение информации о воз-
душной обстановке от одного или 
нескольких РЛК (до 100 РЛК) и 
АЗН-В 1090 ES и МПСН; приём, 
обработка и отображение пелен-
гационной информации от АРП; 
приём, обработка и отображение 
метеорологической информации 
от различных метеоисточников; 
приём, обработка и отображе-
ние информации от смежных КСА 
УВД «СИНТЕЗ-АРЗ» по протоколу 
OLDI; а также анализ информа-
ции о текущей и упреждённой 
ВО на бесконфликтность, вклю-
чая предупреждения о потенци-

ально конфликтных ситуациях 
(STCA) и достижении гранич-
ных значений норм эшелониро-
вания (SSA), о попадании в зоны 
ограничения использования воз-
душного пространства и запрет-
ные зоны (APW), о попадании в 
зоны с опасными метеоявления-
ми погоды (WAPW), о снижении 
ниже безопасной высоты полё-
тов (MSAW).

Также комплекс средств реша-
ет задачи контроля безопасно-
сти захода на посадку и ото-
бражения на индикаторах ВО 
текущей ВО, включая измене-
ния ИВП и опасные метеоявле-
ния, картографической инфор-
мации, зоны пересчёта высоты 
для полётов ниже эшелона пере-
хода, окна для ввода элементов 

плановой информации, списков 
входа, ожидания и потерь, век-
тора-измерителя, краткосрочно-
го прогноза ВО по РЛИ, призна-
ков потенциально конфликтных 
и конфликтных ситуаций (SSA, 
STCA, APW, WAPW, MSAW), при-
знаков бедствия на борту воз-
душного судна (ЕМ, HJ, RF), при-
знаков отклонения от маршрута 
и заданного эшелона (LATDEV, 
FLDEV), признаков и значений 
отклонений от линии посадки 
(глиссады).

Отличительной особенностью 
КСА УВД «СИНТЕЗ-АРЗ» являет-
ся возможность сопряжения с 
любыми средствами наблюдения 
за воздушной обстановкой и дру-
гими источниками информации.

КСА УВД «СИНТЕЗ-АР3» обе-
спечивает сопряжение с источ-
никами информации наблюде-
ния за воздушной обстановкой 
(РЛК, АЗН-В, МПСН), а также 
с источниками метеорологиче-
ской информации. Кроме того, 
КСА УВД «СИНТЕЗ-АР3» обеспе-
чивает взаимодействие с таки-
ми комплексами и системами, как 
КСА ПИВП регионального центра 
ЕС ОрВД РФ (в соответствии с 
«Табелем сообщений о движе-
нии воздушных судов в РФ»); 
КСА УВД смежного регионально-
го центра ЕС ОрВД (при нали-
чии) по протоколу OLDI/AIDS; 
КСА УВД смежных аэродромных 
центров (для районного и реги-
онального центра) по протоколу 
OLDI/AIDS; ведомственные КСА 
и АСУ (по согласованным про-
токолам); система управления 
информационной безопасности 
ФГУП «Госкорпорация по ОрВД». 
Также обеспечивается взаимо-
действие с оборудованием РМС, 
ЛККС для получения информа-
ции о техническом состоянии, 

с оборудованием ILS, NDB для 
получения рабочего порога ВПП 
(для аэродромного центра) и со 
средствами АЗН-В для автома-
тической передачи информации 
наблюдения на борт ВС в режи-
ме TIS-B.

«Предприятия Концерна ВКО 
«Алмаз – Антей» участвуют в 
НАИС достаточно давно, практи-
чески с самого начала, – отметил 
Дмитрий Савицкий. – В этом году 
значительно больше экспонен-
тов, очень много посетителей – 
такого не было ни разу за 10 лет». 
Дмитрий Владимирович оценил 
высокий уровень организации 
и выразил намерение Концерна 
продолжать сотрудничество.

Кроме того, на стенде Концер-
на ВКО «Алмаз – Антей» Дми-
трий Савицкий вручил грамоты 
за плодотворное сотрудниче-
ство в реализации перспектив-
ных проектов в области разви-
тия аэронавигационных систем 
главе Росавиции Дмитрию Ядро-
ву и генеральному директору 
ФГУП «Госкорпорация по орга-
низации воздушного движения» 
Андрею Булину.
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НАИС и ДРОНТЕХ 2026 открыли двери!
Вчера с успехом прошёл первый день работы Нацио-
нального авиационного инфраструктурного салона 
НАИС 2026 – крупнейшей за всю историю проведения 
выставки, посвящённой развитию гражданской авиа-
ции, аэропортовой и аэродромной инфраструктуры, –  
и выставки беспилотных, автономных, робототехниче-
ских комплексов – ДРОНТЕХ 2026. Организатор Салона – 
ООО «ЭкспоВижнРус».

В рамках деловой программы 
НАИС 2026 вчера состоялись 
пленарное заседание «Своя 
высота: как формируется суве-
ренная авиационная модель Рос-
сии», круглый стол «Перспек-
тивы эксплуатации новейшего 
вертолёта Ми-171-А3», конфе-
ренция «Транспортная безопас-
ность: новые угрозы и вызо-
вы в гражданской авиации» и 
другие значимые мероприятия. 
Кроме того, прошли церемонии 
награждения ключевых отрас-
левых премий страны («Воз-
душные ворота России», RUSky 
Awards и впервые учреждённой 
Премии-стипендии НАИС имени 
Е. К. Киселя), в которых приня-
ли участие десятки первых лиц 
авиапредприятий.

Сегодня участников Салона 
также ожидает насыщенная дело-
вая программа. С 10:00 до 14:00 
будет проходить форум «ДРОН-

ТЕХ: экосистема для беспи-
лотной авиации» (зал «АЭРО-
ПОРТ»). В рамках форума с 10:00 
до 11:30 запланирована сессия 
«Первые шаги беспилотной авиа- 
ции: на пути к эксплуатации». 
На сессии будут обсуждаться 
итоги 2025 года по использова-
нию беспилотными воздушными 
судами воздушного простран-
ства; разработка и внедрение 
системы единой идентификации 
беспилотных воздушных судов 
(задачи, проблемы, предлагае-
мые решения); развитие беспи-
лотных авиационных систем в 
Югре; отечественная защищён-
ная сеть связи нового поколения; 
использование идентификацион-
ной информации для организа-
ции движения БВС и противо-
действия; бесшовное цифровое 
небо (технологическая архитек-
тура XXI века); экосистема БПЛА 
в России сегодня (что реально 

работает на рынке и почему без 
сервиса и поддержки дроны не 
масштабируются).

Далее в рамках форума состо-
ится стратегическая сессия 
«Обязательное оснащение ПВС 
и БВС: текущие и перспектив-
ные требования» (время про-
ведения – 12:00–14:00). Моде-
рировать мероприятие будет  
Г.В. Бабинцев, председатель 
общественно-экспертного совета 
Правительственной комиссии по 
реализации национального про-
екта «Беспилотные авиационные 
системы», генеральный директор 
Ассоциации «АЭРОНЕКСТ».

С 11:00 до 14:00 на НАИС в 
конференц-зале «Е» будет про-
ходить стратегическая сессия 
«Окончание зимы в авиации 
общего назначения». На стра-
тегической сессии будут под-
ниматься такие вопросы, как 
культура безопасности полё-
тов (практические инструменты, 
не «бумажная» СУБП), повыше-
ние качества подготовки пило-
тов авиации общего назначения 
(тренажёрная подготовка, подго-
товка к полётам по приборам и 
к выводу из сложного простран-
ственного положения), подготов-
ка пилотов гидроавиации.

Выступления спикеров будут 
посвящены культуре безопасно-
сти полётов в АОН (от формаль-
ной СУБП к практическим инстру-
ментам), повышению качества 
подготовки пилотов (тренажёр-
ная подготовка и отработка кри-
тических режимов полёта), орга-
низации квалификационных 
проверок в сверхлёгкой авиа-
ции (проблемы и пути решения), 
подготовке пилотов гидроавиа-
ции (особенности и требования).

Конференция «Без отрыва 
от полёта: прикладная наука 
для отрасли» пройдёт сегодня 
в конференц-зале «D» (с 11:00 
до 14:00). К обсуждению на кон-

ференции предлагаются такие 
вопросы, как современные тен-
денции развития прикладной 
науки в авиастроении, цифрови-
зация процессов в гражданской 
авиации (научные разработ-
ки и их практическое примене-
ние), инновационные материа-
лы и технологии в современном 
авиастроении, система подго-
товки научных кадров для авиа- 
ционной отрасли, механизмы 
финансирования научных иссле-
дований, проблемы интеграции 
научных разработок в производ-
ственные процессы, перспекти-
вы развития кооперации между 
научными организациями и пред-
приятиями отрасли. Спикеры 
обсудят тенденции интеллекту-
ализации авиационной отрасли, 
современные тренды развития 
гражданского вертолётострое-
ния, создание перспективного 
учебно-тренировочного само-
лёта для лётных училищ граж-
данской авиации, научно-тех-
ническое сопровождение работ 
по поддержанию лётной год-
ности ВС, эксплуатирующихся 
в Российской Федерации, осо-
бенности функционирования 
систем авиатопливообеспече-

ния и противообледенительной 
защиты в ГА Российской Феде-
рации (проблемные вопросы и 
пути их решения), проект экс-
плуатационной концепции геозо-
нирования в целях обеспечения 
полётов БВС в едином воздушном 
пространстве Российской Феде-
рации и другое.

С 16:00 до 17:30 в конфе-
ренц-зале «D» будет прохо-
дить сессия «Развитие корпора-
тивного спорта в авиаотрасли».  
В обсуждении сессии примут 
участие представители авиа-
компаний, аэропортов, высших 
учебных заведений и предпри-
ятий. Среди ключевых вопросов 
к обсуждению – наиболее инте-
ресные и востребованные дисци-
плины на ближайший год; созда-
ние длительного чемпионата, 
плюсы/минусы и формат; основ-
ные сложности развития корпо-
ративной культуры в компаниях; 
важность освещения турниров в 
СМИ; наиболее интересные пар-
тнёрские программы для участ-
ников и болельщиков; легионе-
ры – зачем и как это исключить; 
создание спортивного приложе-
ния; как улучшить проведение 
мероприятий.

Ми-34М1 – впервые на НАИС
Госкорпорация Ростех впервые представляет обновлён-
ный вертолёт Ми-34М1 с новейшим отечественным дви-
гателем ВК-650В на Национальном авиационном инфра-
структурном салоне НАИС 2026. Посетители также могут 
ознакомиться с двигателем ПД-8 для импортозамещён-
ных самолётов «Суперджет», первым отечественным 
телетрапом для аэропортов и новейшими системами для 
беспилотников.

Ми-34М1 – первый полностью 
отечественный лёгкий вертолёт 
разработки холдинга «Вертолё-
ты России». Он отличается высо-
кой манёвренностью, простотой 
пилотирования и обслуживания, 
может применяться для пере-
возки пассажиров, мониторин-
га и лётного обучения. Машина 
оснащена новейшим российским 
двигателем ВК-650В разработки 
Объединённой двигателестрои-
тельной корпорации. Силовая 
установка получила сертификат 
типа в 2024 году. Двигатель обла-
дает повышенной взлётной мощ-
ностью, улучшенными удельны-
ми характеристиками и оснащён 
цифровой системой автоматиче-
ского регулирования типа FADEC, 
что обеспечивает точное регули-

рование параметров и повышает 
надёжность эксплуатации.

«На выставке НАИС мы впер-
вые демонстрируем лёгкий мно-
гоцелевой вертолёт Ми-34М1 

– полностью российскую маши-
ну, ориентированную на широ-
кий круг гражданских задач. Её 
первый полёт, состоявшийся в 
конце 2025 года, можно без пре-
увеличения назвать важным эта-

пом развития нашей авиацион-
ной отрасли. Ми-34М1 закрывает 
востребованную нишу, где до 
этого были представлены только 
иностранные модели, обслужи-
вание и ремонт которых в совре-
менных реалиях затруднены.  
В основе вертолёта – испытанная 
и готовая к серийному производ-
ству силовая установка ВК-650В, 
а также современные бортовые 
системы отечественного произ-
водства. Сейчас машина успешно 
продолжает лётные испытания», – 
сообщили в Ростехе.

На стенде ОДК представ-
лен двухконтурный турбовен-
тиляторный двигатель ПД-8 
для ближнемагистрально-
го лайнера «Суперджет», раз-
работанный на предприятии 
«ОДК-Сатурн» (входит в ОДК).  
К настоящему моменту в соста-
ве импортозамещённого само-
лёта и летающей лаборато-
рии эти двигатели наработали 
уже свыше 4700 часов, а также 
прошли комплекс инженерных 
сертификационных испыта-
ний. В ходе испытаний силовые 

установки подтверждают зало-
женные в них характеристики и 
надёжную работу.

Гости и участники Салона 
также могут ознакомиться с пер-
вым отечественным пассажир-
ским телетрапом для аэропортов. 
Разработка холдинга «Высоко-
точные комплексы» совмести-
ма со всеми типами воздушных 
судов – от региональных само-

лётов до дальнемагистральных 
авиалайнеров. Это возможно 
благодаря специальным элек-
трогидравлическим и электроме-
ханическим приводам, а также 
системе управления. Новый 
«рукав» уже успешно прошёл 
предварительные испытания, в 
скором времени он отправится на 
опытную эксплуатацию в один из 
российских аэропортов.
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ПД-8 прошёл испытания
Объединённая двигателестроительная корпорация 
Госкорпорации Ростех провела сертификационные 
испытания новейшего авиационного двигателя ПД-8 
на попадание птиц. Силовая установка для самолёта 
«Суперджет» подтвердила устойчивую работу в случае 
столкновения со стаей птиц. Испытания показали надёж-
ность двигателя и безопасность полёта даже в нештат-
ной ситуации. 

Двухконтурный турбовентиля-
торный двигатель ПД-8 создан 
с применением передовых тех-
нологий и новейших отечествен-
ных материалов на рыбинском 
предприятии ОДК-Сатурн. Оте-
чественная силовая установ-
ка тягой 8 тонн предназначе-
на для ближнемагистральных 
самолётов «Суперджет-100» 
и самолётов-амфибий Бе-200 
производства Объединённой 
авиастроительной корпорации.

Испытания новейшего авиа- 
ционного двигателя проведе-
ны на открытом испытательном 
стенде рыбинского предприятия 
ОДК-Сатурн. Это одно из ключе-
вых испытаний в рамках серти-
фикации ПД-8. 

Во время работы двигателя на 
максимальном взлётном режи-
ме с тягой 8 тонн из специаль-
ной пушки с четырьмя ствола-
ми, установленной в пяти метрах 
от силовой установки, за одну 
секунду были выпущены сразу 
четыре тушки, имитирующие 
стаю птиц.

Для оценки надёжности рабо-
ты двигателя в условиях, макси-
мально приближенных к реаль-
ным, оценивалась скорость и 
точность попадания птиц в вен-
тилятор силовой установки. Для 
этого заброс осуществлялся с 
учётом скорости полёта самолёта 
при взлёте и посадке – 103 метра 
в секунду. Тушки птиц попадали 
в наиболее критические сечения 
рабочих лопаток вентилятора, а 

также в аэродинамический обте-
катель. Для визуальной оценки 
результатов испытаний лопатки 
окрасили в жёлтый цвет с нане-
сением специальной разметки.

«Двигатель ПД-8 выдержал 
сложное испытание. Главным 
критерием оценки успешности в 
первую очередь является отсут-
ствие механических поврежде-
ний и продолжение работы дви-
гателя в условиях полёта. При 
имитации нештатной ситуации 
ПД-8 не получил повреждения и 
сохранил управляемость. Испы-
тания доказали, что в реальных 
условиях эксплуатации встреча 
со стаей птиц не опасна для дви-
гателя: он продолжит устойчи-
вую работу», – рассказал заме-

ститель главного конструктора 
двигателя ПД-8 по мотогондоле и 
интеграции с летательным аппа-
ратом ОДК-Сатурн Сергей Мосин.

Двигатель ПД-8 продолжает 
проходить комплекс стендовых 
и лётных испытаний, подтверж-
дая правильность конструктор-
ских решений и заданные техни-
ческие характеристики. Ранее на 
открытом испытательном стен-
де ОДК-Сатурн успешно прошли 
сертификационные испытания по 
обрыву рабочей лопатки венти-
лятора, показавшие надёжную 
работу силовой установки в кри-
тических условиях.

В случае возникновения 
подобной критической ситуа-
ции во время полёта лопатка не 

должна пробить корпус двига-
теля, таким образом фюзеляж 
самолёта сохранит целостность 
и можно будет безопасно совер-
шить посадку.

Для подтверждения надёж-
ности конструкции специалисты 
провели сложнейшие испыта-
ния на открытом испытатель-
ном стенде ОДК-Сатурн. Для 
этого в одну из лопаток венти-
лятора поместили пиротехни-
ческий заряд, затем двигатель 
после прогрева вывели на взлёт-
ный режим. По команде специ-
алисты произвели подачу элек-
трического сигнала, и заряд 
сдетонировал, произошло раз-
рушение лопатки вентилятора, 
но её элементы не пробили кор-
пус двигателя.

«Непробиваемость корпу-
са вентилятора авиационного 
двигателя – основной критерий 
оценки успешности инженер-
ных испытаний и правильности 
применяемых конструкторских 
решений. Подтверждено удер-
жание фрагментов лопатки – это 
один из основных пунктов серти-
фикационного базиса. Мы в оче-
редной раз продемонстрировали 
надёжность двигателя в случае 
возникновения критической 
ситуации», – подчеркнул заме-
ститель генерального конструк-
тора по испытаниям ОДК-Сатурн 
Алексей Веретенников.

Фото: АО ОДК

Системная борьба с дронами
Российские компании укрепляют безопасность объектов новыми систе-
мами противодействия дронам. Примером комплексного подхода к 
решению задач противодействия БПЛА сможет служить сотрудничество  
ООО «НЕОСКАН» совместно с ООО «Системы механической защиты».

На 13-м Национальном авиационном 
инфраструктурном салоне представ-
лен новый комплекс средств защиты от 
беспилотных летательных аппаратов, раз-
работанный ООО «НЕОСКАН» (Москва) 
совместно с ООО «Системы механической 
защиты». 

В экспозицию компаний входят:
станция помех «НЕОН-СП» – для радио- 

электронного подавления каналов связи 
и навигации БПЛА,

«Защитно-улавливающая сетка «Дар-
вин» – для физического перехвата дронов.

Представленные решения позволя-
ют комплексно обеспечить безопасность 
ответственных объектов инфраструкту-
ры, территорий и транспортных узлов, 
предотвращая нападения дронов на них, 
а также противоправное использование 
таких объектов.

Познакомиться с представленными 
решениями можно на стенде Е800

Радиомаяк для аэропорта Минска
Компания «Азимут» установила в аэропорту столицы 
Республики Беларусь радиомаяк DME/NL 2700. В соста-
ве комплексной системы посадки он поможет самолётам 
ориентироваться в любых метеоусловиях и повысит про-
пускную способность минской авиагавани.

Радиомаяк DME/NL 2700 предна-
значен для измерения дальности 
самолёта относительно точки 
установки. Оборудование при-
меняется в аэропортах в соста-
ве систем посадки типа ILS и на 
воздушных трассах гражданской 
авиации. 

«Аэронавигационное обору-
дование Госкорпорации Ростех 
успешно работает в различных 
регионах России – от Москвы до 
Курил. Также оно помогает регу-
лировать воздушное движение в 
аэропортах Армении, Казахстана 

и Абхазии. В Минске мы устано-
вили современный и надёжный 
дальномерный радиомаяк DME/
NL 2700 разработки «Азимута», 
который повысит пропускную 
способность аэропорта и обе-
спечит приём воздушных судов 
различных типов. Изделие вхо-
дит в состав системы посадки 
СП-90, что поможет обеспечить 
точное приземление самолётов 
и повысит безопасность полё-
тов в различных метеоусловиях 
в главной авиагавани страны», – 
отметил заместитель генераль-

ного директора «Азимута» Алек-
сей Гальченков. 

«Азимут» – ведущий россий-
ский разработчик и производи-
тель аэронавигационных систем 
и комплексов для оснащения 
аэродромов и воздушных трасс. 
Компания разрабатывает, серий-
но производит и поставляет под 
ключ предприятиям гражданской 
авиации средства связи, нави-
гации, посадки, наблюдения и 
автоматизации управления воз-
душным движением. Также раз-
рабатывает и реализует ком-
плексные проекты оснащения 
и переоснащения аэродромов и 
центров управления воздушным 
движением.

Фото: РУП «Национальный 
аэропорт Минск»
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ЦИФРОВАЯ АВИАЦИЯ
Конференция «Цифровая авиация: 
технологии и искусственный интел-
лект», состоящая из трёх блоков, будет 
проходить с 10:00 до 13:00 в конфе-
ренц-зале «С». 

Первый блок будет посвящён циф-
ровой трансформации авиационной 
отрасли. В своих докладах спикеры 
поднимут такие темы, как работа Инду-
стриальных центров компетенций как 
драйвер цифровизации и обеспечения 
технологической независимости авиа-
транспортной отрасли; вызовы в обе-
спечении кибербезопасности авиаци-
онной отрасли и др.

Во втором блоке будут рассматри-
ваться вопросы искусственного интел-
лекта и автоматизации в гражданской 
авиации. Доклады спикеров посвяще-
ны использованию ИИ для прогнозно-
го техобслуживания и оптимизации 
инфраструктуры, ИИ-экосистеме аэро-
порта (драйвер операционной и ком-
мерческой эффективности), единому 
интеллекту данных, реальной эффек-
тивности ИТ-решений в цифрах и фак-
тах, роли интеллектуальных систем в 
управлении авиационной инфраструк-
турой и т.д.

Третий блок посвящён информаци-
онным технологиям и сервисам для 
пассажиров и операторов. Участники 
обсудят отечественную мультимедий-
ную систему развлечений на борту (её 
влияние на корпоративную культуру и 
лояльность пассажиров), подготовку 
специалистов и цифровые компетенции 
для работы с искусственным интеллек-
том и новыми технологиями.

Модерировать конференцию будет 
О.К. Пантелеев, исполнительный дирек-
тор отраслевого агентства «АвиаПорт».

ЧЕЛОВЕЧЕСКИЙ  
КАПИТАЛ
На сессии «Человеческий капитал авиа- 
ции: перезагрузка системы подготов-
ки» (конференц-зал «D», с 14:15 до 
15:45) состоится обсуждение цифро-
визации в процессе подготовки кадров 
для гражданской авиации, интеграции 
работодателя в образовательный про-
цесс подготовки кадров для граждан-
ской авиации, специалиста граждан-
ской авиации будущего.

Доклады спикеров будут посвяще-
ны будущему транспортной системы 
2035 (вызов рынку труда и системе 
образования транспортной отрасли), 
образу будущего рынка труда и систе-
мы образования России 2035, трендам 
развития гражданской авиации, фор-
мирующим образ рынка труда отрас-
ли, цифровым технологиям в авиаци-
онных перевозках и их влиянию на 
образ авиационного специалиста буду-
щего, будущему специалиста в обла-
сти управления воздушным движени-
ем, образу специалиста аэропортового 
обслуживания 2035 года.

Участие в дискуссии примут сту-
денты, представители Росавиации 
и её подведомственных организа-
ций, работники вузов гражданской 
авиации.

КОРОТКО

ПРОГРАММА ФОРУМА НАИС /ДРОНТЕХ 2026

В программе могут быть изменения, уточняйте на сайте https://naisrussia.ru

4 февраля 2026

 Зал «Аэропорт»

 10:00–10:10 Церемония открытия ФОРУМА НАИС/ДРОНТЕХ 2026

 10:15–11:45 Пленарное заседание «Своя высота: как формируется суверенная  
авиационная модель России»

 14:00–15:30

Церемония награждения победителей отраслевых премий  
«Воздушные ворота России» и RuSky Awards

Церемония награждения победителей
Премии-стипендии НАИС имени Евгения Корнеевича Киселя

 16:00–16:45 Торжественные церемонии подписания соглашений

 17:00–18:00

•	 Церемония награждения победителей Конкурса  
научно-исследовательских работ курсантов и молодых  
учёных учебных заведений гражданской авиации

•	 Церемония награждения победителей творческого конкурса  
фотографий «Моя авиация»

•	 Церемония награждения отличившихся студентов вузов  
гражданской авиации памятными подарками от организаторов 
Форума

 ЗАЛ «B»
 12:00–13:30 Круглый стол «Авиация для туризма: развиваем внутренние  

маршруты вместе»

 14:00–15:30 Круглый стол «Авиационный поиск и спасание.  
Текущее состояние и перспективные направления развития»

 ЗАЛ «C»
 11:00–14:00 Сессия «Дольше – значит надёжнее: управление  

профессиональным ресурсом»

 14:30–15:30 Сессия «СЛГ 2.0: Обновлённые правила игры»

 ЗАЛ «D»

 12:00–13:30 Конференция «Эффективный аэропорт: от цифровой модели  
к реальной эксплуатации без потерь»

 14:00–15:15 Круглый стол «Зелёный курс авиации: между обязательствами  
и экономикой»

 15:30–17:00 Круглый стол «Обслуживание пассажиров: новации ФАП-82  
и отраслевые инициативы»

 ЗАЛ «E»
 13:00–16:00 Конференция «Транспортная безопасность: новые угрозы  

и вызовы в гражданской авиации»

 16:30–18:00 Заседание Общественного совета при Росавиации

 Переговорная  
комната № 4  14:00–15:30 Круглый стол «Перспективы эксплуатации новейшего вертолёта 

Ми-171-А3»

5 февраля 2026
 Зал «Аэропорт»  10:00–14:00 Форум «Дронтех: экосистема для беспилотной авиации»

 ЗАЛ «C»

 10:00–13:00 Конференция «Цифровая авиация: технологии и искусственный 
интеллект»

 13:30–15:00 Конференция «Аэронавигационная информация:  
цифровая трансформация и перспективы развития»

 15:30–18:00
Открытое заседание рабочей группы Лётно-методического  
совета Росавиации «Предотвращение ситуаций потери 
управляемости самолётом в полёте»

 ЗАЛ «D»

 11:00–14:00 Конференция «Без отрыва от полёта: прикладная наука  
для отрасли»

 14:15–15:30 Сессия «Человеческий капитал авиации: перезагрузка системы 
подготовки»

 16:00–17:30 Сессия «Развитие корпоративного спорта в авиаотрасли»

 ЗАЛ «E»  11:00–14:00 Стратегическая сессия «Окончание зимы в авиации общего 
назначения»
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НАИС 2026: самое главное

Одобрено изменение  
конструкции

Фото: Объединённая авиастроительная корпорация

Авиалайнер Ту-214 с современным отечественным 
комплексом бортового радиоэлектронного обору-
дования и комплектующими, включая передовые 
системы безопасности, получил свидетельство об 
одобрении главного изменения типовой конструк-
ции. Решение принято Росавиацией после положи-
тельного заключения от Авиарегистра России, под-
тверждающего соответствие нового оборудования 
заявленным требованиям. 

Документ первому замести-
телю управляющего дирек-
тора АО «Туполев» – дирек-
тору КАЗ им. С.П. Горбунова 
(входит в ОАК Госкорпорации 
Ростех) Зуфару Миргалимову – 
вручил руководитель Феде-
рального агентства воздушно-
го транспорта Дмитрий Ядров. 
На торжественной церемонии 
присутствовали раис Татарста-
на Рустам Минниханов, глава 
Минпромторга РФ Антон Али-
ханов, министр транспорта РФ 
Андрей Никитин, представите-
ли поставщиков – производи-
телей новых систем самолёта 
и другие официальные лица. 

«Фактически коллеги разра-
ботали новый передовой ком-
плекс БРЭО. Также наши авиа-
конструкторы создали первые 
отечественные уникальные 
системы предупреждения стол-
кновений с воздушными суда-
ми и раннего предупреждения 

приближения земли. Для миро-
вого авиастроения их произво-
дит единственная компания, и 
мы смогли преодолеть её гло-
бальную монополию. Теперь 
системы, которые уже под-
твердили свою эффективность, 
будут устанавливаться и на 
другие модели самолётов», – 
отметил министр промышлен-
ности и торговли Российской 
Федерации Антон Алиханов. 

«Одобрение импортоза-
мещённого Ту‑214 открыва-
ет путь серийному выпуску 
самолётов для поставок оте-
чественным авиакомпаниям. 
По планам ПАО «ОАК» пла-
нируется увеличение выпу-
ска Ту‑214 до 20 единиц в год 
к концу 2027 года. Серийное 
производство обеспечит рабо-
чие места, развитие региона 
и рост технологических ком-
петенций. Уверен, что разра-
ботчик самолёта ПАО «Тупо-

лев» продолжит дальнейшее 
совершенствование конструк-
ции самолёта для удовлет-
ворения ожиданий эксплу-
атантов, а завод обеспечит 
необходимые объёмы выпу-
ска этих самолётов», – под-
черкнул министр транспорта 
Андрей Никитин. 

Самолёт – летающая лабо-
ратория Ту-214 после доработ-
ки в рамках импортозамеще-
ния совершил первый полёт 
в ноябре 2024 года. В даль-
нейшем были проведены дово-
дочные полёты, и в феврале 
2025 года машина приступи-
ла к выполнению программы 
дополнительных сертифика-
ционных испытаний, которая 
была успешно завершена.

«Российская промышлен-
ность в самые короткие по 
мировым меркам сроки реа-
лизует стратегически важную 
программу по созданию пол-
ностью отечественных само-
лётов. Это критически важная 
компетенция для нашей стра-
ны с её огромными террито-
риями. И это та задача, кото-
рую в новейшей истории не 
смогла решить ни одна другая 
страна, кроме нас. Большое 
число предприятий Госкор-
порации Ростех работало над 
тем, чтобы отечественный 
Ту-214 получил дополнение 
к сертификату типа. Самолёт 
оснастили самым современ-
ным авиационным оборудо-
ванием и системами. Сейчас 
в Казани ведётся масштаб-
ная модернизация заво-
да для наращивания произ-
водства этих машин. Выпуск 
комфортных, надёжных, пол-
ностью отечественных само-
лётов повысит транспортную 
доступность регионов», – ска-
зали в Госкорпорации Ростех. 

После завершения испыта-
тельных полётов была прове-

дена большая работа по под-
готовке сертификационной 
документации. 

«Сертификация крупных 
проектов авиационной тех-
ники требует планомерной и 
упорной работы от всего науч-
но-промышленного и сертифи-
кационного комплекса России. 
Сегодняшний итог этой дея-
тельности – полностью рос-
сийский среднемагистраль-
ный самолёт Ту-214, готовый к 
безопасным перевозкам наших 
пассажиров. Сообща и ритмич-
но продолжаем работу над 
другими самолётами – их ждут 
отечественные магистральные 
и региональные авиакомпании. 
Результатом станет повыше-
ние авиационной подвижности 
наших граждан, рост связно-
сти регионов страны, её нацио-
нальной экономики», – сказал 
Дмитрий Ядров. 

«Этот результат – заслуга 
наших инженеров, конструк-
торов, лётчиков-испытателей, 
специалистов АО «Туполев» 
и предприятий-кооператоров, 
большая часть которых вхо-
дит в Госкорпорацию Ростех. 
Спасибо вам за самоотвержен-
ный труд, часто в сложнейших 
условиях. Ту-214 – первый из 
линейки импортозамещённых 
гражданских воздушных судов, 
получивший одобрение наших 
авиационных властей, но впе-
реди ещё большая работа по 
другим самолётам нашей граж-
данской линейки», – отметил 
генеральный директор ОАК 
Вадим Бадеха. 

Ту-214 – среднемагистраль-
ный узкофюзеляжный самолёт 
вместимостью до 210 пассажи-
ров. Машина оснащается оте-
чественными авиадвигателями 
ПС-90А, которые разработаны 
и производятся Объединённой 
двигателестроительной корпо-
рацией Ростеха.

РАЗРАБОТКА  
И ПРЕДОСТАВЛЕНИЕ  
ИНФОРМАЦИИ
Сегодня в рамках деловой програм-
мы XIII Национального авиационного 
инфраструктурного салона НАИС 2026 
состоится конференция «Аэронавига-
ционная информация: цифровая транс-
формация и перспективы развития» 
(место проведения – конференц-зал 
«С», время – с 13:30 до 15:00). 

Цель конференции – обсуждение 
состояния дел в сфере разработки и 
предоставления аэронавигационной 
информации в Российской Федерации, 
обсуждение направлений и перспектив 
развития, выработка рекомендаций по 
их решению.

Участники рассмотрят нормативное 
правовое регулирование в сфере аэро-
навигационной информации, текущее 
состояние сферы разработки и предо-
ставления аэронавигационной инфор-
мации, цифровизацию как основу обе-
спечения качества аэронавигационной 
информации, цифровые карты лётного 
поля; разработку и внедрение автома-
тизированных систем сбора, обработки 
и предоставления аэронавигационной 
информации; вызовы, стоящие перед 
отраслью, направления дальнейшего 
развития.

ОТКРЫТОЕ ЗАСЕДАНИЕ
Сегодня пройдёт Открытое заседание 
рабочей группы Лётно-методического 
совета Росавиации «Предотвращение 
ситуаций потери управляемости само-
лётом в полёте» (конференц-зал «С», с 
15:30 до 18:00).

На заседании будут подниматься 
такие вопросы, как развитие и инве-
стиции в тренажёрный комплекс с целью 
обеспечения подготовки лётного соста-
ва на отечественных воздушных судах, 
планируемых к поставке в соответствии 
с КПГА до 2030 -2035 годов; разработка 
и производство generic ТУИП для подго-
товки лётного состава к выводу воздуш-
ного судна из сложного пространствен-
ного положения, предсрывных режимов 
и режима сваливания.

Модератором заседания выступит 
Д.В. Пономаренко, заместитель дирек-
тора по инспектированию – начальник 
инспекции по безопасности полётов, 
ПАО «Авиакомпания «ЮТэйр».

КОРОТКО

Новинка
ЭЛЕКТРОМОБИЛЬНАЯ АВИАЦИОННАЯ НАЗЕМНАЯ ТЕХНИКА

Преимущества:
1. Зарядка за 60 минут. Работа: 8-10 часов на одном заряде
2. Эксплуатация: от -50о до +80о

3. Комплексный сервис 2 раза в год
4. Прямые и косвенные эксплуатационные затраты ниже в 10 раз


