
Успешный старт

Вчера начала свою работу  
XI Национальная выставка 
инфраструктуры гражданской 
авиации NAIS 2024. Состоялись 
официальная церемония откры-
тия выставки NAIS и церемония 
награждения лучших авиапред-
приятий отрасли. Были объяв-
лены результаты националь-
ных премий, названы лучшие 
по итогам 2023 года аэропорты 
России и авиакомпании.

На пленарном заседании «Граж- 
данская авиация России: вызовы 
2024 – перспективы 2030» спике-
ры обсудили задачи по развитию 
воздушных перевозок в 2024 году, 
обеспечение роста авиаперевозок 

до 2030 года, взаимодействие граж-
данской авиации и авиапрома для 
обновления самолетного парка, раз-
витие авиационных маршрутов и 
современные вызовы в управлении 
аэропортовым хозяйством.

В рамках выставки Дмитрий Ядров 
и Чимэддорж Мунхтуяа подписали 
Рабочую договоренность в области 
сертификации и поддержания летной 
годности воздушных судов между 
Росавиацией и Управлением граж-
данской авиации Монголии. Стороны 
также согласовали ряд вопросов по 
сотрудничеству в области граждан-
ской авиации, в том числе процесс 
одобрения сертификатов типа вер-
толета МИ-26Т и самолетов Ил-76Т 
и Ил-76ТД в Монголии.

Неоскан и Международный аэропорт Шереметьево 
Безопасное внедрение систем противодействия БВС
В соответствии с Концепцией интеграции БВС в единое 
воздушное пространство Российской Федерации, утверж-
денной распоряжением Правительства Российской 
Федерации от 05.10.2021 № 2806-р, подходы интегра-
ции беспилотной и пилотируемой авиации в воздушное 
пространство РФ предусматривают поэтапный подход к 
развитию и внедрению новых технологий в сфере орга-
низации использования воздушного пространства, бор-
тового оборудования беспилотных воздушных судов, 
наземной инфраструктуры и повышения уровня подго-
товки авиационного персонала, а также совершенство-
вание нормативно-правовой и нормативно-технической 
базы РФ в области использования беспилотной авиации.

Каждый переход гражданской 
авиации на следующий этап 
развития предусматривает про-
ведение обязательной оценки 
рисков, необходимых науч-
но-исследовательских, опыт-
но-конструкторских работ, а 
также проведения пилотных 
проектов перед внедрением 
новых технологий на важных и 

технически сложных объектах, 
таких как аэродромы граждан-
ской авиации.

Основная цель пилотного про-
екта – проверить жизнеспособ-
ность идеи, оценить риски, пер-
спективы и эффект от внедрения 
новой технологии. Обычно 
пилотный проект занимает 2–3 
месяца.

Высокий риск несанкциони-
рованного применения БВС обу-
словливает необходимость кон-
троля за воздушным движением, 
а также контроля разработки и 
внедрения технологий обнару-
жения, идентификации, защиты 
и противодействия несанкциони-
рованному использованию воз-
душного пространства БВС. 

Руководствуясь принципами 
безопасности, а также исполь-
зуя стратегический подход к реа-
лизации технологий на объектах 
транспортной инфраструктуры, 
компанией НЕОСКАН совместно 
с АО «Международный аэропорт 
Шереметьево» в настоящее время 
проводится пилотный проект по 
внедрению системы противодей-

ствия БВС. Ожидаемый результат 
реализации пилотного проекта – 
разработка нормативных и тех-
нологических основ для интегра-
ции систем противодействия БВС 
в инфраструктуру аэропорта. 

Специалистами компании 
НЕОСКАН ведется совместная 
работа по устранению норматив-
но-правовых барьеров в рамках 
рабочей группы по противодей-
ствию БВС Общественного совета 
при Минтрансе России.

Итоги проводимой работы 
одинаково важны как для субъ-
ектов транспортной инфраструк-
туры, так и для разработчиков 
оборудования. 

Ожидается, что в 2024 году 
результаты пилотного проекта 
позволят ускорить процесс вне-
дрения систем противодействия 
БВС на аэродромах гражданской 
авиации.
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ВТОРОЙ 
ДЕНЬ

«Авиафлюид Интернешнл»
Антиайсинг по-русски
Ведущий производитель 
и поставщик авиацион-
ных противообледе-
нительных жидкостей 
(ПОЖ) и противоголо-
ледных реагентов (ПГР) 
в России и странах ЕАЭС 
компания «Авиафлюид 
Интернешнл» предста-
вила на выставке NAIS 
2024 первую ПОЖ, раз-
работанную по отече-
ственным технологиям. 
Российские аэропорты 
больше не будут зави-
сеть от поставок таких 
жидкостей из недруже-
ственных стран.

Как рассказал нашему кор-
респонденту заместитель 
генерального директора 
компании Андрей Сафонов, 
долгое время предприятие 
поставляло в российские 
аэропорты ПОЖ, которую 
производили по лицензиям 
международных компаний. 
Сначала это было совмест-
ное российско-американское 
предприятие, потом сотруд-
ничали с немцами. Однако в 
2022 году на Россию нача-
лось беспрецедентное санк-
ционное давление, которое 

коснулось и гражданской 
авиации.

«Учитывая политические 
особенности, мы приняли 
решение, что стране требу-
ется разработка собственной 
ПОЖ, для того чтобы мы пере-
стали зависеть от западных 
технологий и компонентов, – 
говорит Андрей Сафонов. –  
В результате специалистами 
«Авиафлюид» была разрабо-
тана и сертифицирована рос-
сийская жидкость, которая 
изготавливается по россий-
ским технологиям, рецепту-

ре и из отечественного сырья. 
То есть можно сказать, что 
наша страна стала незави-
симой в части противообле-
денительной обработки воз-
душных судов».

ПОЖ компании «Авиа- 
флюид» сертифицирова-
на в Системе доброволь-
ной сертификации объек-
тов гражданской авиации 
Росавиации, включена в 
Перечень проверенных ПОЖ.  
В российском «антиайсинге» 
(антиобледенительной защи-
те) ее начнут использовать 
уже осенью текущего года. 

«Мы большое внима-
ние уделяем нашим кли-
ентам неважно, большой 
это аэропорт или феде-
ральное казенное пред-
приятие где-то в регионе, – 
подчеркнул топ-менеджер 
«Авиафлюид Интернешнл». – 
Поставляем нашу продук-
цию везде. Другими слова-
ми, импортонезависимым в 
части ПОЖ станет каждый 
аэропорт в стране. Кстати, 
и дружественные стра-
ны – Казахстан, Киргизия, 
Узбекистан и Беларусь – 
тоже пользуются нашей 
жидкостью».
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Передовые технологии  
в обеспечении безопасности
Один из самых ярких участников NAIS 2024 – лидер отечествен-
ного и мирового рынка систем по обеспечению антитеррори-
стической безопасности ООО «Диагностика-М». Интроскопы, 
выпускаемые компанией, оснащены уникальной нейросетью 
и не имеют аналогов на рынке. Вся продукция производится в 
России под брендом ТСНК на основе собственных разработок 
с использованием российских комплектующих.  

Основное направление деятельно-
сти ООО «Диагностика-М» – разра-
ботка, производство и поставка пер-
спективной поисково-досмотровой 
и рентгенотелевизионной техники. 
Флагманская продукция компании – 
системы досмотра автотранспорта и 
инспекционно-досмотровые комплек-
сы, используемые на объектах раз-
личного назначения.

В интроскопах ООО «Диагнос- 
тика-М» серии ТС-СКАН внедрен 
уникальный алгоритм, позволяю-
щий распознавать оружие, даже в 

разобранном виде, и прочие пред-
меты, запрещенные для провоза 
на транспорте. Уникальность раз-
работки заключается в том, что 
сбор информации и обработка изо-
бражений проводились на аппара-
тах, произведенных и установлен-
ных компанией «Диагностика-М» 
на объектах транспортной инфра-
структуры.  За время разработки 
алгоритма было обработано более 
5 млн реальных (а не нарисован-
ных) изображений, полученных при 
досмотре багажа. 

Существующие на рынке аналоги, 
применяющие искусственный интел-
лект, работают с  рисунками из сети 
Интернет и не видят разницы, напри-
мер, между игрушечным пистоле-
том и настоящим. Интроскопы ООО 
«Диагностика-М» при сканировании 
запоминают не только силуэт объекта, 
но и плотность материала, распозна-
ют пластик и металл и легко отличают 
макеты оружия от настоящего ору-
жия. В процессе сканирования опера-
тор получает информацию о подозри-
тельном предмете с нотацией класса 
опасности: у него на экране появля-
ется очертание предмета и соответ-
ствующая подпись-предупреждение.

Все системы компании серти-
фицированы по транспортной без-
опасности и внесены в реестр 
Торгово-промышленной палаты 
РФ, а программное обеспечение –  
в реестр Минцифры РФ.

Собственное программное обе-
спечение позволяет ООО «Диаг- 
ностика-М» модифицировать и дора-
батывать системы под требования 
каждого заказчика.

В экспозиции ООО «Диагности- 
ка-М» три варианта интроскопов раз-
ного размера. Они эксплуатируются в 
аэропортах, на железнодорожных и 
речных вокзалах, в метрополитенах,  
автомобильных пунктах пропуска на 
государственной границе, при работе 
таможенных служб, а также в местах 
массового скопления людей.

Приглашаем ознакомиться с продукцией 
ООО «Диагностика-М» на стенде D100

Современные IT-решения  
для гражданской авиации

ООО «РТ-Транском» (Москва), отечественный поставщик 
современных IT-систем и решений для авиакомпаний, 
аэропортов и авиапредприятий, представляет на NAIS 
2024 Passenger Service System Leonardo – российскую 
систему обслуживания пассажиров, позволяющую авиа-
компаниям обеспечить путешественника всем перечнем 
предоставляемых услуг в любое время и в любой точке 
его маршрута.

Разработка Passenger Service 
System Leonardo (автомати-
зированной информационной 
системы «Леонардо») началась 
в рамках персонифицированно-
го подхода в работе с пассажи-
ром. Особую востребованность 
продукт получил, когда возник-
ла реальная угроза отключения 
российских авиаперевозчиков 
от иностранных систем брони-
рования и связанного с этим 
риска потери критически важ-
ных данных. 

Официальный запуск АИС 
«Леонардо» состоялся в 2014 
году. Уже в течение первых двух 
лет работы на нее перешла зна-
чительная часть российских авиа- 
компаний. На данный момент 
развитие и сопровождение про-
дукта проходит совместно с ГК 
«Ростех».

PSS Leonardo – это автоматизи-
рованное средство организации 
коммерческой и производствен-
ной деятельности авиакомпаний в 
области бронирования и продажи 
авиационных регулярных и чар-
терных перевозок, дополнитель-
ных авиауслуг. Включает набор 
решений, построенных по стан-
дартам ИАТА (Международная 
ассоциация воздушного транспор-
та) и принципу «подключай  
и работай».

Основные отличительные 
черты инвенторной системы 
Leonardo: автоматизация мно-
гих процессов за счет биз-
нес-правил, что резко снижает 
количество рутинных операций, 
выполняемых вручную; незави-
симое управление расписани-
ем и ресурсом; развитое квоти-
рование классов бронирования, 

сопряженное с тремя алгоритма-
ми расчета наличия мест; авто-
матизированная ревалидация 
билетов пассажиров при пере-
садке и так далее.

В 2022 году компания ООО 
«РТ-Транском» заключила 
два договора на систему PSS 
Leonardo c ПАО «Аэрофлот» и 
ОАО «Авиакомпания «Победа».

В апреле 2023 г. был подписан 
договор на оказание услуг между 
ООО «РТ-Транском» и авиаком-
панией Conviasa S.A. Договор 
на оказание услуг включает в 
себя миграцию авиакомпании 
на системы Passenger Service 
System Leonardo (PSS) и орга-
низацию оформления брониро-
вания мест и продаж воздуш-
ных перевозок и сопутствующих 
услуг посредством предостав-
ления доступа к использованию 
PSS. Организована работа по 
переходу на систему PSS.

Договор на оказание услуг 
между ООО «РТ-Транском» и ОАО 
«Авиакомпания «Белавиа» по 
организации оформления (в том 
числе бронирования и продаж) 
воздушных перевозок и сопут-
ствующих услуг Авиакомпании 
посредством предоставления 
доступа к использованию систе-
мы Passenger Service System 
Leonardo (PSS) был подписан и 
введен в действие 2 сентября.

Стенд ООО «РТ-Транском» – F610

Mass Group  
и аэропорты  
нужны друг другу
Инновационную систему обращения противо-
обледенительной жидкости (ПОЖ) представ-
ляет на выставке NAIS 2024 АО Mass Group. 
О ней рассказывает генеральный директор 
компании Александр Соболев.

Компания стартовала в мае 2023 года с мощ-
ной командой профессионалов в сфере наземно-
го обслуживания аэропортов. Их объединила идея 
ответственного отношения к окружающей среде и 
стремление минимизировать риски, которые влечет 
за собой противообледенительная обработка судов. 
Предлагаемая система представляет собой замкну-
тый цикл, который позволяет отходы ПОЖ с содер-
жанием этиленгликоля собирать, подвергать пере-
работке либо утилизировать. 

ПОЖ с завода-изготовителя помещают в модульную 
станцию хранения и выдачи и их учета. В эту систе-
му хорошо вписывается планируемый деайсер соб-
ственного производства. Такого решения, как говорит 
Александр Соболев, на рынке нет. 

На площадке для обработки воздушного судна 
размещаются дождеприемные лотки, что будет пре-
пятствовать попаданию ПОЖ на грунт. Остатки ПОЖ 
собираются пылесосом. Отходы с концентрацией 
этиленгликоля ниже 20% поступают в специальную 
емкость локальной станции сбора и разделения отхо-
дов и затем уходят на завод на утилизацию. Остальное 
с помощью присадок превращают в жидкий противо-
гололедный реагент, которым можно обрабатывать 
полосу. Вся работа с отходами ведется либо на тер-
ритории аэропорта, либо рядом, что дает аэропорту 
возможность контроля. 

Более подробно о системе будет рассказано  
в № 3 Show Daily NAIS

Стенд Mass Group G520
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СОЮЗЭКСПЕРТИЗА: лед и пламя  
отечественных испытаний
Комплекс уникальных испыта-
ний топлива, ГСМ, противообле-
денительных жидкостей (ПОЖ) и 
противогололедных материалов 
(ПГМ) Специализированного науч-
но-испытательного центра (НИЦ) 
«СОЮЗЭКСПЕРТИЗА» ТТП РФ обе-
спечат безопасность отечествен-
ных аэропортов.

Научно-испытательный центр входит 
в состав экспертной структуры АНО 
«СОЮЗЭКСПЕРТИЗА» ТТП РФ, которая 
работает на рынке экспертизы, испыта-
ний, инспекции и сертификации с 1923 
года, накопив огромный опыт в своем сег-
менте. НИЦ СОЮЗЭКСПЕРТИЗА специа-
лизируется на испытаниях и проверке 
качества ПГР и ПОЖ. Мы побеседовали с 

руководителем лабораторного комплекса 
«СОЮЗЭКСПЕРТИЗЫ» Ольгой Бондаренко 
о том, как в России обстоят дела с кон-
тролем качества ПОЖ и ПГМ.

– Ольга, расскажите, с какой целью 
НИЦ участвует в выставке NAIS 2024? 
Что вы хотите донести до участников?

– Нам бы хотелось донести до работ-
ников аэропортов и служб, которые 
занимаются содержанием аэродромов, 
что нужно обязательно контролиро-
вать качество покупаемых ими реаген-
тов, в том числе по химическому соста-
ву. Необходимо быть уверенным, что 
он отвечает всем нормам безопасности. 
Хочу подчеркнуть, что ситуация с нор-
мативной документацией по контролю 
качества противогололедных реаген-
тов, которые применяются на аэродро-

мах, сложная. Действующий ОСТ уста-
рел, а новый пока в разработке. 

– Аэропорты иногда закупают кон-
трафакт?

– Я бы не стала заявлять так категорич-
но, но бывают случаи выявления некаче-
ственных реагентов, которые не соответ-
ствуют даже нормам производителя или 
тому, что заявлено в закупочной доку-
ментации. То есть недобросовестные про-
изводители заменяют какие-то ингреди-
енты на более дешевые, а продают по 
основному ценнику. Справедливости ради 
надо сказать, что все большее количество 
аэропортов стали контролировать имен-
но химсостав.

– Чем грозит использование нека-
чественных реагентов? 

– Контроль качества применяемых ре- 
агентов, в том числе по химсоставу, позво-
ляет управлять рисками, связанными с 
обледенением ВПП, коррозионным пора-
жением элементов конструкции воздуш-
ных судов и ускоренным износом взлет-
но-посадочных полос.

– Что предлагает в данном случае 
НИЦ «СОЮЗЭКСПЕРТИЗА»?

– Мы предлагаем свои услуги по кон-
тролю качества реагентов и жидкостей – 
как в эксплуатации, так и на любом этапе 
от их разработки до входного контроля 
на предприятии.  Надо сказать, что боль-
шинство лабораторий, которые проверя-
ют ПОЖ в эксплуатации, осуществляют 
контроль качества только по четырем 
основным показателям, мы же предлага-
ем испытания по расширенному переч-
ню. Это и вязкость при отрицательных 

температурах, и температура замерзания 
растворов, и термостабильность и прочее. 

Сегодня в России есть компании, кото-
рые выпускают собственные ПОЖ, то есть 
выполняют задачи импортозамещения. 
Для таких производителей главная про-
блема – это сертификационные испыта-
ния, которые недоступны из-за санкций.  
У нашего центра есть лабораторная база, 
и мы можем проводить большую часть 
таких испытаний. Вообще мы нацеле-
ны на то, чтобы полностью закрыть все 
потребности в стране по сертификацион-
ным испытаниям. 

– В каких регионах представлен 
НИЦ?

– Сам центр находится в Долгопрудном 
(Московской области). И хотя все испы-
тания проводятся там, у нас есть возмож-
ность отбирать пробы практически по всей 
территории страны, в тех регионах, где 
есть представительства ТПП РФ.

Комплексная безопасность  
инфраструктурных объектов
Ведущий разработчик и производитель высокоинтегри-
рованной СВЧ-аппаратуры – компания «ЭЛИАРС» – пред-
ставила на XI Национальной выставке инфраструктуры 
гражданской авиации NAIS 2024 свои новые разработки – 
комплексы автоматической защиты критической инфра-
структуры. Продукция предприятия позволяет обнару-
жить, идентифицировать и при необходимости подавить 
беспилотные летающие аппараты, угрожающие граж-
данским объектам.

По словам генерального дирек-
тора ООО «ЭЛИАРС» Сергея 
Атливанчика, предприятие отно-
сится к ОПК России и выполняет, 
в частности, задачу диверсифи-
кации своего производства для 
нужд гражданских предприятий. 
Последние события потребовали 
от многих из них защитить свою 
инфраструктуру от потенциаль-
ных атак беспилотных летатель-
ных аппаратов. Эту функцию 
выполняют комплексы автома-
тической защиты объектов.

«Мы предлагаем к защи-
те инфраструктуры наши ком-
плексы обнаружения радиоло-
кационными средствами разных 
видов на расстоянии от 500 до 
3000 и более метров, с модуля-
ми верификации и подавления, – 
рассказал нашему корреспон-
денту Сергей Атливанчик. – 
Верификация производится 
оптикой на расстоянии до 1 км.  
С помощью программных алго-
ритмов и нейросетей можно 
идентифицировать летящий объ-
ект: дрон это или птица. Если мы 

понимаем, что это БПЛА, вклю-
чается система подавления. Если 
аппарат улетел или упал, значит, 
наша задача выполнена».

Такие комплексы могут быть 
как автоматическими, так и с 
оператором, кроме того, они 
могут объединяться в общую 

сеть с единым ситуационным 
центром. Пока подавление про-
водится на стандартных частотах, 
однако специалисты «ЭЛИАРС» 
не собираются останавливаться 
на достигнутом. Сейчас в раз-
работке находятся локаторы с 
улучшенными характеристика-
ми, а также генераторы интел-
лектуальных помех.

Не секрет, что современные 
дроны чаще всего управляются 
на частоте 2,4  и 5,8 Ггц, однако 
для того, чтобы их было сложнее 
перехватить, разработчики стали 
сдвигать частотный диапазон, и 
стандартные комплексы защиты 
такие БПЛА подавить не могут. 
Новое дополнение к комплексу 
компании «ЭЛИАРС» будет обна-
руживать и включать подавление 
в частотном диапазоне от 400 кГц 
до 6 ГГц.

Разработки компании посте-
пенно завоевывают рынок. 
В частности, в аэропорту 
Шереметьево установлен ком-
плекс «Енот СД», несколько про-
дуктов с прошлого года работают 
на нефтебазах в Тульской обла-
сти. В целом комплексы ком-
пании могут защитить любую 
гражданскую инфраструктуру, 
например, железнодорожные и 
автомобильные мосты или объ-
екты, на которых запрещена 
видеосъемка сверху или вообще  
незаконное проникновение с 
воздуха.

«Мы раньше не продвига-
ли свою продукцию и вооб-
ще не занимались рекламой, 
но, исследуя рынок, выясни-
ли, что большинство предпри-
ятий, обладающих критической 
инфраструктурой, вообще не 
знают, что в России есть такие 
собственные разработки, – гово-
рит Сергей Атливанчик. – На 
выставке NAIS мы хотим пока-
зать, что нашим передовым раз-
работчикам и инженерам впол-
не по силам выполнить защиту 
гражданских объектов».

 Гендиректор «ЭЛИАРС» под-
черкнул, что предприятие пози-
ционирует себя скорее как кон-
структорское бюро, способное 
организовать мелкосерийное 
производство для тех предпри-
ятий, которые не готовы рабо-
тать с крупными интеграторами. 

«Мы не говорим, что един-
ственные в России, но подоб-
ные производства в стране 
можно пересчитать по пальцам, – 
утверждает он. –  Именно таким 
предприятиям, как наше, нужно 
дать возможность разрабатывать 
и производить лучший продукт 
для Российской Федерации».     

Справка
ООО «ЭЛИАРС» основано в 2012 году. 
Это современное производственное 
предприятие, выпускающее военную и 
гражданскую продукцию. Компания 
специализируется на высокоинтегри-
рованной СВЧ-аппаратуре в радиоэлек-
тронной борьбе, связи и радиолокации, 
разрабатывая инновационные решения 
в комплексах РЭБ, автоматизированных 
станциях помех, широкополосных пере-
дающих и приемных устройствах и 
иных уникальных системах связи. 
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Деловая программа 6 и 7 февраля

В программе могут быть изменения, уточняйте на сайте https://naisrussia.ru

6 февраля 2024 (вторник)
 ЗАЛ 7, КОНФЕРЕНЦ-ЗАЛ «АЭРОПОРТ»

 10.30–11.45
Официальная церемония открытия NAIS 2024. Награждение победителей отраслевых премий  
«Воздушные ворота России» и Skyway Service Award

 11.45–12.00 Перерыв

 12.00–13.30
Пленарное заседание
«Гражданская авиация России: вызовы 2024 – перспективы 2030»

 13.30–13.45 Перерыв

 13.45–15.45
Сессия «Использование механизмов концессионных соглашений для развития инфраструктуры  
аэропортов»

 15.45–16.00 Перерыв

 16.00–18.00

Сессия «Система сертификации БАС и разработчиков, инфраструктура для эксплуатации БАС  
и их интеграции в общее воздушное пространство с пилотируемыми ВС»

Партнер Сессии

 КОНФЕРЕНЦ-ЗАЛ «K»

 13.00–15.00
Сессия «Создание и внедрение в России цифровой сети передачи авиационных сообщений  
«борт – земля» и сервисов на ее основе»

 15.00–15.30 Перерыв

 15.30–18.00

Конференция «Проектирование, строительство, техническое обеспечение и управление  
аэропортовой инфраструктурой в современных условиях»

Партнер Сессии

  КОНФЕРЕНЦ-ЗАЛ «L»

 13.30–17.00
Конференция «Актуальные вопросы транспортной (авиационной) безопасности в сфере воздушного  
транспорта. Новая система безопасности аэропортов: защита от дронов»

  КОНФЕРЕНЦ-ЗАЛ «N»

 13.30–15.30 Круглый стол «Эволюция системы субсидирования авиарейсов в России»

 15.30–16.00 Перерыв

 16.00–18.00 Круглый стол «Воздушный транспорт России глазами иностранных партнеров»

7 февраля 2024 (среда)
 ЗАЛ 7, КОНФЕРЕНЦ-ЗАЛ «АЭРОПОРТ»

 11.00–14.00
Конференция «Обеспечение ремонта и обслуживания авиационной
техники: лучшие практики»

 14.00–15.00 Перерыв

 15.00–16.00
Награждение победителей Конкурса научно-исследовательских работ студентов и молодых 
ученых учебных заведений гражданской авиации.  
Награждение волонтеров NAIS.

 КОНФЕРЕНЦ-ЗАЛ «K»

 11.00–12.30 Круглый стол «Неавиационные доходы аэропортов – эффективные практики управления»

 12.30–13.00 Перерыв

 13.00–14.30 Круглый стол «Экология авиатранспортной отрасли – путь к устойчивому развитию»

  КОНФЕРЕНЦ-ЗАЛ «L»

 11.00–13.00 Конференция «Современные подходы к управлению безопасностью полетов и подготовке персонала»

 14.00–16.00
Заседание Рабочей группы по противодействию беспилотным воздушным судам на объектах  
транспортной инфраструктуры Комиссии по вопросам транспортной безопасности и безопасности  
на транспорте Общественного совета при Министерстве транспорта Российской Федерации

  КОНФЕРЕНЦ-ЗАЛ «N»

 11.00–13.00 Круглый стол «Развитие туристических кластеров России при помощи гражданской авиации»

НОВАЯ МОДЕЛЬ ОДОБРЕНА
26 декабря Росавиация одобрила 
новую модель вертолета Ка-32А11М. 
Это произошло по результатам про-
веденных АО «НЦВ Миль и Камов» 
совместно с ФАУ «Авиарегистр России» 
сертификационных работ.

Вертолет Ка-32А11М – это модифи-
кация вертолета Ка-32А11ВС, который 
эксплуатируется в России и за рубежом. 
Основным изменением по сравнению с 
модификацией Ка-32А11ВС стала уста-
новка новых российских двигателей 
ВК-2500ПС-02. Газотурбинные двига-
тели ВК-2500ПС-02 обладают повы-
шенной мощностью на максимальном 
и чрезвычайном режимах, что дости-
гается более точным выдерживанием 
температурных режимов автоматиче-
ской цифровой системой управления 
БАРК, применением новых материалов 
и теплозащитных покрытий. 

Двигатели обеспечивают вертолету 
новые возможности в условиях жарко-
го климата и высокогорья, что важно 
при тушении лесных пожаров и про-
ведении аварийно-спасательных опе-
раций. В рамках выполненных серти-
фикационных работ компания «НЦВ 
Миль и Камов» также подтвердила 
возможность установки двигателя 
ВК-2500ПС-02 на уже эксплуатируе-
мый парк вертолетов Ка-32А11ВС.

«В течение полутора лет экспер-
ты рабочей группы Росавиации, в 
состав которой входили представите-
ли «Авиарегистра России», сертифика-
ционнных центров ГосНИИ ГА, ЦИАМа, 
участвовали в сертификационных рабо-
тах по оценке соответствия обязатель-
ным требованиям норм летной годно-
сти. Результаты успешно выполненных 
работ согласованы и одобрены экспер-
тами. Специалистами Росавиации по 
завершении работ оперативно выпол-
нена оценка результатов и подготовлен 
одобрительный документ», – проком-
ментировал заместитель руководителя 
Росавиации Андрей Добряков.

ВЗАИМОДЕЙСТВИЕ  
С ГРАЖДАНАМИ
Одна из ключевых задач, кото-
рой сейчас приоритетно занимают-
ся специалисты Росавиации и ее 15 
межрегиональных территориальных 
управлений, – улучшение взаимодей-
ствия с гражданами.

Об этом 7 ноября на заседании 
комитета Совета Федерации по эконо-
мической политике, где заслушивался 
вопрос о приоритетных направлениях 
деятельности Федерального агентства 
воздушного транспорта в современ-
ных условиях, заявил глава ведомства 
Дмитрий Ядров.

«Мы хотим быть ближе к людям! 
Чтобы им было проще и комфортнее, 
а вопросы при оказании государствен-
ных услуг решались эффективнее, – 
пояснил руководитель Росавиации. – 
Мы приступили к работе по опти-
мизации процессов оказания госус-
луг. Сейчас по поручению прави-
тельства совместно с Минтрансом РФ 
и Росатомом готовим предложения 
по изменению клиентских путей по 
направлению сертификации авиатех-
ники, получения сертификатов ком-
мерческого эксплуатанта и авиацион-
ного учебного центра».

Анализ процессов предоставле-
ния каждой госуслуги для подготов-
ки предложений по их реинжинирин-
гу планируется завершить до 1 марта 
2024 года. «Эта работа направлена на 
сокращение количества документации 
и сроков оказания госуслуг», – отме-
тил руководитель Росавиации.

КОРОТКО Партнер форума
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Работы в России 
очень много
Более 30 лет Группа компаний «САЗИ» выпу-
скает герметики для заделки стыков между 
плитами аэродромных покрытий и гидрофоби-
заторы для защиты поверхностей тех же самых 
покрытий от разрушающих воздействий хими-
чески агрессивных веществ, например анти-
обледенителей.

Стенд был в плотном коль-
це посетителей. На вопрос, 
«чем объяснить такой ощу-
тимый посетительский 
интерес, Сергей Гладков, 
генеральный директор 
«САЗИ», ответил просто: 
«Эта продукция нужна 
аэродромам, а мы умеем 
ее делать». И добавил: 
«В России больше никто 
не умеет». 

Как рассказал Сергей 
Гладков, компания рабо-
тает на развитие своих 
продуктов каждый день, 

непрерывно происхо-
дит уточнение, развитие, 
появляются новые марки. 
Главное достоинство 
герметиков от «САЗИ» – 
их эластичность, кото-
рую материал способен 
сохранять в очень широ-
ком диапазоне темпера-
тур: от минус 70 до плюс 
130 градусов. «По своим 
свойствам наш материал 
перекрывает все возмож-
ное в нашей стране, да и 
практически на всей пла-
нете, – говорит Гладков. – 

И эта эластичность позво-
ляет герметику сохранять 
сплошность шва и не про-
пускать химических агрес-
соров в шов». 

Композиции гермети-
ков и гидрофобизаторов 
разрабатывает Научно-
исследовательский центр, 
который входит в груп-
пу компаний «САЗИ». 
Компания, созданная 
Сергеем Гладковым, кото-
рый пришел в этот биз-
нес из машиностроения, 
насчитывает 600 чело-
век, и сегодня ее оборот 
составляет 8 млрд руб. 

На вопрос, какой Сергей 
Гладков видит свою ком-
панию в ближнесрочной, 
среднесрочной и более 
отдаленной перспекти-
ве, последовал ответ: 
«Как есть лидер, так и 
останемся. Мы лидер в 
России. Мы лидер в стра-
нах Центральной Азии, в 
Беларуси. Работы очень 
много, лет на 50». Важ- 
нейшим достоинством про-
дукции компании Гладков 
считает именно то, что она 
российская. Это значит, 
что она не просто каче-
ственна и востребованна, 
но и не зависит от внеш-
ней конъюнктуры. 

НПП «Фотон»
Малый инновационный бизнес
Более 10 лет НПП «Фотон» рабо-
тает на российскую гражданскую 
авиацию. На NAIS 2024 компания 
представила опытный образец 
установки аэродромного запуска. 
И это совсем не случайно.

В рамках сотрудничества с ПАО «Яковлев» 
«Фотон» разрабатывает и производит 
средства наземного обеспечения, такие 
как инструменты для обслуживания, подъ-
емные механизмы, заглушки двигателей, 
датчиков воздушных судов, и линейка 
продукции постоянно расширяется. В про-
дуктовой линейке компании более 100 
позиций для отечественных Superjet и МС. 
Но нынешняя ситуация сделала крайне 
актуальной задачу запуска двигателей 
самолетов. «У нас еще есть значитель-
ный парк воздушных судов иностранного 
производства, – объясняет инженер ком-
пании Александр Прокопенко. – Ресурс 
бортовых силовых вспомогательных уста-
новок очень маленький, и расходовать его 
до состояния утраты нельзя. Именно сооб-
ражения экономии ресурса и денег дик-
туют необходимость наземного запуска, 
что в конечном счете позволяет сохранить 
самолет в исправном состоянии». 

Сегодня для многих производите-
лей оборудования абсолютно актуаль-
ным стал вопрос компонентной базы. 
Установка НПП «Фотон» на сто процен-
тов отечественная. Газотурбинный дви-
гатель и система управления произведе-
ны в России, практически все остальное 
компания разрабатывает и делает само-
стоятельно на своей производственной 
базе. Компания обладает собственными 

лазерными станками и компетенциями по 
восстановлению изделий из металлов, в 
том числе лопаток  маршевых двигате-
лей и вспомогательных силовых устано-
вок методом лазерной наплавки.

Важным направлением деятельно-
сти компании является восстановление, 
ремонт и производство интерьеров и инте-
рьерных компонентов гражданских воз-
душных судов. Как рассказал Дмитрий 
Муштаев, управляющий директор  депар-
тамента интерьера средств наземного обе-
спечения, в 2023 году «Фотон» выполнил 
проект по полному восстановлению инте-
рьера воздушного судна Ту-214, бортовой 
номер 64518. Воздушное судно уже экс-
плуатируется в авиакомпании Red Whings. 

Стенд НПП «Фотон» F750
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Испытания по аварийной эвакуации
Специалисты ПАО «Яковлев» в рамках программы сер-
тификации успешно провели наземные испытания по 
аварийной эвакуации пассажиров и членов экипажа 
самолета МС-21. По результатам проверки Росавиация 
выдала одобрение главного изменения к сертификату 
типа, позволяющее перевозить на лайнере максималь-
ное количество пассажиров – до 211 человек.

Российский магистральный само-
лет МС-21-300/310 допущен 
для перевозки 211 пассажиров.  
26 декабря Росавиация выда-
ла необходимый разрешитель-
ный документ. Ранее на лайне-
ре было разрешено перевозить  
на 36 пассажиров меньше –  
не более 175 человек.

«Нам удалось провести ава-
рийную эвакуацию быстрее 90 
секунд, которые предусмотре-
ны нормами авиационной безо- 
пасности. Фактическое время 
составило 81,7 с. Отчет по ре- 
зультатам испытаний был утвер-
жден Авиационным регистром 
Российской Федерации. Выдан- 
ное Росавиацией одобрение 
главного изменения к сертифи-
кату типа позволит нам в пер-
спективе поставлять авиаком-
паниям самолеты МС-21 во всех 
вариантах компоновки, вклю-

чая самую вместительную», – 
отметил заместитель генераль-
ного директора ОАК по граж-
данской авиации, генеральный 
директор ПАО «Яковлев» Андрей 
Богинский.

В ходе испытаний подтвер-
ждались соответствие воздушно-
го судна современным и перспек-
тивным нормам авиационной 
безопасности, а также функ-
ционирование аварийно-спаса-
тельного оборудования самолета. 
Кроме того, демонстрировалась 
эффективность обучения кабин-
ного и летного экипажа и каче-
ство разработанной эксплуата-
ционной документации.

Испытания проводились на 
самолете с максимально плот-
ной компоновкой пассажирско-
го салона. С борта воздушного 
судна успешно эвакуировались 
211 пассажиров, а также члены 

экипажа (3 члена летного экипа-
жа и 5 бортпроводников). 

«Наши подведомственные 
организации в союзе с пред-
приятиями промышленности 
продолжают работу над рас-
ширением параметров эксплу-
атации самолета МС-21. Новую 
перспективную авиатехнику рос-
сийского производства очень 
ждут авиакомпании и пассажи-
ры. Сертификационные работы 
выполнены точно в срок, кото-
рый установил себе сам разработ-
чик самолета МС-21 – компания 

«Яковлев», – прокомментиро-
вал заместитель руководителя 
Росавиации Андрей Добряков.

В соответствии с требования-
ми норм летной годности испы-
тания на аварийное покидание 
проводились в условиях, макси-
мально приближенных к самым 
жестким из возможных в экс-
плуатации: темное время суток, 
использование только половины 
из имеющихся аварийных выхо-
дов самолета, нормированный 
гендерный и возрастной состав 
пассажиров. Не менее 40% от 

общего числа участников состав-
ляли женщины, не менее 35% – 
лица старше 50 лет. В число 
пассажиров были включены три 
куклы, имитировавшие детей в 
возрасте до двух лет, для кото-
рых в самолетах не предусма-
триваются отдельные посадоч-
ные места.

МС-21 – среднемагистральный 
пассажирский самолет нового 
поколения. Лайнер, созданный 
на базе новейших разработок, 
ориентирован на наиболее вос-
требованный сегмент рынка пас-
сажирских перевозок. Передовая 
аэродинамика, двигатели и 
системы последнего поколе-
ния обеспечивают высокие лет-
но-технические характеристи-
ки и сниженные, по сравнению 
с аналогами, эксплуатационные 
расходы. Аэродинамическое 
совершенство самолета достига-
ется с помощью крыла большего 
удлинения из композиционных 
материалов. Двигатели МС-21 с 
высокой степенью двухконтур-
ности ПД-14 отличаются низким 
расходом топлива, уменьшенным 
уровнем шума и эмиссии вред-
ных веществ.
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NAIS 2024: самое главное

«Концерн ВКО «Алмаз – Антей»: инновационные 
решения для гражданской авиации
АО «Концерн ВКО «Алмаз – Антей» впервые представ-
ляет вниманию специалистов и гостей макет бортового 
цифрового вычислительного модуля (БЦВМ), который 
может устанавливаться в различных типах БПЛА и пред-
назначен для управления ими. Вчера во время обхода 
заместитель генерального директора Дмитрий Савицкий 
продемонстрировал министру транспорта Российской 
Федерации Виталию Савельеву и первому заместителю 
председателя Правительства РФ Андрею Белоусову экс-
позицию Концерна.

БЦВМ создан для унифика-
ции бортового оборудования с 
использованием электронной 
компонентной базы отечествен-
ного производства и оснащен 
российской операционной систе-
мой реального времени. В экс-
позиции Концерна также пред-
ставлена автоматизированная 
система мониторинга исполь-
зования воздушного простран-
ства и обеспечения безопасно-
сти объектов «Безопасное небо». 
Она позволяет реализовать ком-
плексный многоуровневый под-
ход к обеспечению безопасности 
за счет предоставления потреби-
телю необходимой информации в 
режиме онлайн. Это достигается 
с помощью применения уникаль-
ных комбинаций и различных 
технологий, средств и источни-
ков информации, а также опе-
ративного анализа полученных 
данных. Кроме того, «Алмаз – 
Антей» представляет цифровые 
сервисы, которые помогают опе-
ратору беспилотника обеспечить 
доступ БПЛА к использованию 
воздушного пространства через 
удобный веб-интерфейс, кото-
рый позволяет в автоматическом 
режиме направить необходи-
мые запросы в соответствующие 
ведомства и службы. Посетители 
выставки могут узнать и о техно-

логических решениях Концерна 
по созданию и интеграции в 
систему безопасности специ-
альных дронопортов для БПЛА-
перехватчиков, которые могут 
оперативно и эффективно про-
тиводействовать нарушителям 
воздушного пространства.

На сегодняшний день Обу- 
ховский завод выпускает целую 
линейку БПЛА. Предназначены 
они для разных целей, в том 
числе и для обучения опера-
торов дронов. В первую оче-
редь производство Концерном 
беспилотников было обуслов-
лено необходимостью диверси-
фикации производства, однако 
затем жизнь внесла свои коррек-
тивы. Сегодня обуховцы выпу-
скают разные типы БПЛА: как 
квадрокоптеры, так и беспилот-
ники самолетного типа. С некото-
рыми из них как раз можно озна-
комиться на выставке NAIS.

Многопозиционная 
система наблюдения
Яркий пример наземного обору-
дования для беспилотных систем – 
многопозиционная система 
наблюдения (МПСН), объединя-
ющая в себе различные радио- 
технические средства наблю-
дения и контроля воздушного 
пространства и общий сервер 

для определения координат и 
анализа обнаруженных БПЛА. 
В создании МПСН задействова-
ны различные отечественные 
производители как входящие в 
Концерн ВКО «Алмаз – Антей», 
так и другие компании, имеющие 
большой опыт.

Это оборудование необходи-
мо для наблюдения за полетом 
беспилотных воздушных судов 
в едином воздушном простран-
стве. Оно обеспечивает наблю-
дение, связь, передачу акту-
альной информации в центр 
организации воздушного движе-
ния, решает ряд задач по автома-
тизации процессов управления 
воздушным движением.

Организация 
воздушного движения
Концерн ВКО «Алмаз – Антей» 
является основным производите-
лем технических средств и инте-
гратором для единой системы 
организации воздушного движе-
ния (ЕС ОрВД) в России и голов-
ным исполнителем ее модерни-
зации. ЕС ОрВД обслуживает 
территорию общей площадью 
свыше 26 миллионов квадрат-
ных километров, протяженность 
маршрутов – более 800 тысяч 
километров.

В настоящее время Концерн 
развивает ряд больших проек-
тов, которые должны быть реали-
зованы в ближайшие несколько 
лет. Это модернизация обору-
дования Магаданского регио-
нального центра, Хабаровский 
региональный центр ЕС ОрВД, 
замена оборудования аэродром-
ного командно-диспетчерского 
пункта в Сочи. Еще один проект – 
Владивосток.

В Московском авиаузле в 2017 
году Концерном были полно-
стью созданы две новые систе-
мы организации воздушного дви-
жения – районная и аэроузловая. 
Аэроузловая система включает 
в себя несколько аэропортов 
московской воздушной зоны. Это 
основные гражданские аэропор-
ты – Внуково, Шереметьево и 
Домодедово, а также Раменское 
и отдельные аэродромы. В аэро-
портах Внуково, Шереметьево и 
Домодедово в 2022 и 2023 годах 
было установлено новое обору-
дование на аэродромных команд-
но-диспетчерских пунктах, и оно 
увязано с новым оборудовани-
ем системы. Одновременно гото-

вится установка некой резервной 
системы для московского центра, 
но она пока находится в стадии 
разработки.

Безопасность в гражданской 
авиации повышается за счет 
повышения уровня автомати-
зации, за счет подключения 
новых источников информации. 
Кроме того, когда диспетчеру 
управления воздушным дви-
жением помогает искусствен-
ный интеллект, давая подсказ-
ки по выстраиванию очереди 
на посадку, подсказки по опти-
мальному временному разде-
лению воздушных судов (ВС) с 
разных направлений – это улуч-
шает экономику авиакомпаний: 
например, сокращается время 
нахождения ВС в воздухе по 
причине загруженности диспет-
чера. В результате работы систе-
мы ускоряются процессы взлета 
и посадки, оптимизируется воз-
душная логистика – все это пря-
мым образом приносит положи-
тельный экономический эффект 
для авиакомпаний.

Также влияет на экономиче-
скую эффективность улучшен-
ное взаимодействие с регио-
нальными центрами организации 
воздушного движения. «Инфор- 
мационные стыки» между цен-
трами в настоящее время авто-
матизированы, что позволяет 
оптимальным образом выстра-
ивать потоки воздушных судов. 

Диспетчеры, которые прошли 
обучение работе на новой систе-
ме и привыкли к ней, однозначно 
говорят, что стало проще, улуч-
шилось взаимодействие с сосед-
ними центрами. Все это повыша-
ет качество работы диспетчера и 
безопасность полетов.

Иностранные заказчики про-
являют интерес к системе орга-
низации воздушного движе-
ния Концерна «Алмаз – Антей». 
Появляются новые рынки – к 
примеру, Юго-Восточная Азия, 
островные страны, ближнево-
сточные страны. Африканские 
государства стали проявлять 
заинтересованность, изучают 
возможность поставок обору-
дования Концерна. Это процесс 
очень непростой, длительный 
по времени, требующий множе-
ства согласований, но перегово-
ры идут, и как итог – часть обо-
рудования уже поставляется в 
разные страны, часть планиру-
ется к поставке.

В Северной Африке разви-
тие в данном направлении идет 
уже достаточно давно. Например, 
осуществляется оснащение 
радиолокационными средства-
ми, в ближайшее время в одну 
из стран планируется поставка 
метеорадиолокаторов.

Если говорить о ближнем зару-
бежье, то в Минск не так давно 
поставили оборудование одно-
го из дочерних предприятий 
Концерна – АО «ВНИИРА», кото-
рое недавно вошло состав Се- 
веро-Западного регионального 
центра Концерна ВКО «Алмаз – 
Антей» – Обуховского завода. 

Несколько лет назад в Бело- 
руссии был построен новый 
центр, оснащен новой систе-
мой управления воздушным 
движением. Сейчас также пла-
нируется замена оборудования 
систем посадки в аэропортах в 
Республике. 

Стенд АО «Концерн 
ВКО «Алмаз – Антей» – С300


