
Инновации от АО «КАЗ»
Краноманипуляторные установки 
Клинцовский автокрановый завод не пер-
вый год занимается производством крано-
манипуляторных установок и за это время 
значительно расширил их модельный ряд. 
Это установки шарнирно-сочлененной 
конструкции, предназначенные для про-
ведения монтажных и демонтажных работ: 
КМУ-3К (2.92 т∙м), КМУ-8К (9.98 т∙м),  
КМУ-10К (12.5 т∙м), КМУ-25К (24.1 т∙м), 
КМУ-32К (31.51 т∙м). Грузоподъемность 
данных установок – от 995 кг до 12 400 кг.

Установка КМУ-3К комплектуется двумя 
телескопируемыми секциями стрелы,  
КМУ-8К и КМУ-10К – одной или двумя сек-
циями, а КМУ-25К – от двух до четырех сек-
ций, КМУ-32К имеет четыре телескопиру-
емые секции. Манипуляторы монтируются 
на шасси с допустимой грузоподъемностью. 
Опционально машины комплектуются гру-
зовой лебедкой, дистанционным пультом 
управления, рабочей платформой и дру-
гим гидрооборудованием.

Повышение эффективности при 
перевозке грузов – ключевая 
задача в условиях текущей эко-
номической ситуации. Компания 
Softlogic представила решение 
автоматического контроля грузо-
перевозок и коммерческих авто-
мобилей с помощью технологий 
распознавания лиц и компьютер-
ного зрения. Стенд 15-164.

В эпоху цифровой трансформации 
многих отраслей логистическая испы-
тывает дефицит принципиальных 
транспортных IT-решений. Многие 
компании, владеющие автопарком, не 
всегда используют даже классический 
fleet-менеджмент, хотя данной техно-
логии более десятка лет, и она явля-
ется базовой.

Решение компании Softlogic, пред-
ставленное на выставке, – это не оче-
редное сервисное программное обеспе-
чение, а новый технологический этап 
развития транспортных IT-решений.

«Цифровой Автопарк» – это уни-
версальная интеллектуальная система 
визуального контроля и помощи води-
телю на базе искусственных нейрон-
ных сетей. Новаторство отечественных 
разработчиков программного комплек-
са в том, что за счет считывания дан-
ных по биометрии водителя, в процес-
се управления автопарком появляется 
новое звено мониторинга – это чело-
век. Кроме того, достигаются важ-
нейшие показатели эффективности: 
полный контроль производственных 
процессов на всех уровнях: водите-
ли, грузчики, груз, транспортное сред-
ство; снижение рисков аварийности и 
стоимости страховых полисов; исклю-
чение случаев передачи управления 
постороннему лицу; соблюдение пра-
вил эксплуатации транспортного сред-
ства; снижение рисков порчи и пропа-
жи груза; формирование базы данных, 
статистики по водителям, транспорт-
ным средствам и паркам.(подробнее – 
www. softlogicrus.ru).
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Приходите познакомиться! 

В Крокус Экспо проходит международ-
ная выставка специальной техники, на 
которой особенно ярко представлена ком-
пания «Карьерный клуб». 15 лет опыта 
сказывается на высоком уровне логисти-
ки, сервиса и разнообразии поставляе-
мой продукции. Уже более 250 моделей 
дробильно-сортировочного оборудования 
были доставлены клиентам! 

«Карьерный клуб» расширяет геогра-
фию возможностей являясь эксклюзивным 
представителем мирового бренда техники 

FABO в России, а также имеет возможности 
поставки ДСО от других известных зару-
бежных производителей. На собственных 
складах компании более 5 000 наимено-
ваний запчастей и расходных материалов. 
Некоторые позиции из обширного перечня 
оборудования и запчастей представлены 
«Карьерным клубом» на выставке, стенд 
D-2-10, приходите! 

Не упустите 
возможность 
воспользоваться 
уникальным 
предложением – 
получить 1 000 000 
рублей в подарок 
на запчасти из 
их ассортимента, 
при заключении с 
«Карьерным клубом» 
договора  купли-
продажи на любое 
оборудование!
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Премьера от ST-MACHINE
Компания ST-MACHINE не в первый 
раз участвует в выставке СТТ Экспо. 
На выставку её приводит стабильный 
интерес потребителей к продукции, 
поставляемой компанией на россий-
ский рынок. Высокие компетенции 
ST-MACHINE позволяют предприя-
тию поставлять как отдельное обо-
рудование, так и домостроительные 
комбинаты и заводы ЖБИ в любой 
комплектации «под ключ».

Сегодня ключевыми экспонатами стали 
две машины. Прежде всего, двухбалоч-
ный автоматизированный полукозловой 
раздатчик бетона со шнековой подачей, у 
которого на выставке премьера, посколь-
ку компания показывает его в России 
впервые. Он служит для работы в цехах 
опалубочного формования. Это кассе-
ты, формы для производства колонн, 
свай, лестничных маршей – всё может 
сделать одна машина. Раздатчик имеет 
регулировку по высоте и возможность 
регулировки по ширине выдачи бетон-
ной смеси. Он незаменим для оптимиза-

ции процесса укладки бетона на различ-
ных участках формовки железобетонных 
изделий. Машина оснащена перемешива-
ющим устройством, которое обеспечива-
ет высокую подвижность бетонной смеси 
при подаче, а также равномерное распре-
деление ее по всем шнековым каналам. 
Это позволяет ускорить процесс работы 
и достичь идеального качества подачи и 
укладки бетона. Каждый шнек оснащен 
системой запирания канала для быстрого 
отсечения подачи бетона при выгрузке. 
Дополнительно с помощью гидравличе-
ского механизма можно открывать ниж-
нюю часть, что дает доступ к каналам 
шнеков и проходам бетона из бункера. 
Это полезно при замывке оборудования 
или аварийных ситуациях, попадании 
инородных предметов. Имеется система 
регулировки высоты всей установки до 
500 мм, что позволяет гибко адаптиро-
ваться к условиям работы и обеспечи-
вать максимальную точность и качество 
укладки.

Другой экспонат, на котором компа-
ния делает акцент, формующая маши-

на, предназначенная для производства 
железобетонных изделий методом непре-
рывного виброформования на длинных 
стендах. Установка может производить 
широкую номенклатуру изделий шириной 
от 1500 мм и высотой до 600 мм.

Обе машины обладают высоким рыноч-
ным потенциалом и могут уверенно кон-
курировать с продукцией зарубежных 
производителей. 

Триумфально стартовала вчера Международная выставка строительной 
техники и технологий CTT Expo 2023. За этим названием, которое извест-
но рынку уже более двух десятков лет, теперь стоят целых три выставки: 
собственно СTT Expo, Международная выставка коммерческого транспор-
та и технологий COMvex и Международная выставка запчастей, послепро-
дажного обслуживания и сервисной поддержки CTO EXPO. 

Участники и посетители промышленных 
выставок обычно интересуются выста-
вочной статистикой. Количественные 
показатели выставки «СТТ Экспо» еще 
до ее открытия способны были впе-
чатлить любого: 95 тысяч квадратных 
метров площадей, 1100 участников из 
14 стран, 1000 единиц техники в залах 
и на открытых площадках. Но увиден-
ное просто потрясло воображение. Все 
парковочное пространство от МКАД до 
всех трех павильонов самого большого 
в России Международного выставочно-
го центра «Крокус Экспо» были заняты 
дорожно-строительной техникой, а огром-
ные залы 13, 14, 15 в павильоне № 3 МВЦ 
«Крокус Экспо» заполнены до отказа. 

По словам организаторов, таких пока-
зателей не было за всю историю выстав-
ки и их без преувеличения можно назвать 
рекордными. Выставка впервые за все 
время ее проведения превысила все ожи-
дания и поставленные цели как по количе-
ству участников и представленной техни-

ки, так и по объему выставочной площади. 
В масштабной экспозиции участвуют ком-
пании из России, Республики Беларусь, 
Бельгии, Германии, Дании, Индии, Италии, 
Казахстана, Китая, ОАЭ, Пакистана, 
Южной Кореи, Турции, Финляндии. В 
составе экспозиции есть два националь-
ных павильона – Турции и Китая. В сово-
купности они занимают более 6000 кв. м.  

СТТ Expo – крупнейший профессио-
нальный форум строительной и дорож-
но-строительной техники не только в 
России, но и в СНГ и Восточной Европе, 
поэтому весь отечественный рынок здесь 
как на ладони. Именно эта выставка пока-
зывает актуальное состояние и тенденции 
развития отраслевого рынка. 

В условиях экономической нестабиль-
ности предприниматели ищут инвести-
ционно-привлекательные ниши, и в зна-
чительной степени именно этим можно 
объяснить и небывалый рост участни-
ков, и двукратный прирост в динамике 
онлайн-регистрации на выставку отно-

сительно прошлого года. Результаты 
онлайн-регистрации зафиксировали 
среди зарегистрированных посетите-
лей преобладание владельцев бизнеса, 
топ-менеджмента компаний, в целом лиц, 
принимающих решения.

Инициатива организаторов предста-
вить рынку сразу три выставки, пересе-
кающиеся и взаимно дополняющие друг 
друга, породила сильный эффект синер-
гии, который позволяет СТТ Expo прочно 
удерживать лидерские позиции. 

Многолюдно на стендах участников. 
Крупнейшие игроки рынка представили 
лучшие разработки техники, программ-
ного обеспечения, оборудования и тех-
нологий для дорожно-строительной, гор-
нодобывающей отраслей, а также для 
гражданского и специального строи-
тельства.

Сотрудников компаний, ставших в 
дни выставки гидами-консультантами по 
номенклатуре, а также техническим и 
эксплуатационным особенностям продук-
ции, не смущает наплыв посетителей на 
стенде. Каждый, кто участвует в выстав-
ке, хорошо знает выставочную аксиому: 
«Выставка год кормит». 

В павильонах и на открытых пло-
щадках перед павильонами можно 
видеть продукцию компаний ACE, BULL, 
ELKON, LIUGONG, LGCE, LGMG, MEKA, 
MST, SANY, SITRAK, SHACMAN, SHANTUI, 
XCMG, ZOOMLION, «Амкодор», «Зиптех», 
«Кранэкс», «Кудесник», НЛМК, НФЛГ, 
«Техстройконтракт», «Трансмехсервис», 
ОМГ СДМ, ПСТ, «Путцмайстер-Рус», 
«Русбизнесавто», «Четра», «ШВИНГ-
ШТЕТТЕР» и других.

Обязательным атрибутом статусно-
го выставочного мероприятия является 
деловая программа. В этом году она пока-
зала экспоненциальный рост, поскольку 
выставок теперь три и соответственно 
появились три дискуссионные площад-
ки: CTT FORUM в 13-м зале, Industry Talks 
в 14-м зале и COMvex Talks в 15-м зале. 
Рассказываем о самых масштабных собы-
тиях деловой программы, которая, как 
принято у организаторов, структуриро-
вана по тематическим дням.

На площадке CTT FORUM 23 мая было 
объявлено днем дорожного строительства 
и строительного транспорта. Деловую 
программу выставки открыла уже став-
шая традиционной сессия исследователь-
ской компании ID-marketing при участии 

экспонентов – ведущих производителей 
строительной техники. «Вызов принят: 
как изменился рынок спецтехники в усло-
виях санкций» – так звучала тема сессии. 

Актуальные проблемы интеграции 
крупного бизнеса и субъектов малого и 
среднего бизнеса в условиях санкцион-
ного давления обсуждались на круглом 
столе, организованном общероссийской 
общественной организацией малого и 
среднего предпринимательства «Опора 
России» и заводом дорожной техники 
«Регион 45». 

Всю вторую половину заняла науч-
но-практическая конференция: «Техника 
и технологии для строительства каче-
ственных и безопасных автомобиль-
ных дорог», которую организовали и 
провели Ассоциация бетонных дорог, 
Союздорстрой и МАДИ. Участники обсуж-
дали современные технологии и обору-
дование для строительства автомобиль-
ных дорог, различные аспекты развития 
дорожно-строительного машиностроения, 
технологии укрепления грунтов, совре-
менные тенденции строительства цемен-
тобетонных покрытий автомобильных 
дорог и методы ремонта асфальтобетон-
ных покрытий и другие.

На дискуссионной площадке Industry 
Talks работа началась стратегической сес-
сией «Новые вызовы и успехи индустрии 
послепродажных сервисов». Особый инте-
рес вызвала тема контрафакта и контро-
ля безопасности транспортных средств в 
условиях параллельного импорта. 

Взаимодействие представителей зако-
нодательной и исполнительной власти с 
предпринимателями в сфере грузового 
автомобильного транспорта стало ключе-
вым событием на площадке COMvex Talks.

Первый день выставки COMvex триум-
фально завершился церемонией награж-
дения победителей конкурса «Лучший 
коммерческий автомобиль года в России». 
Это самый авторитетный отраслевой кон-
курс, имеющий более чем 20-летнюю 
историю. Официальными партнерами кон-
курса выступили поставщик компонентов 
для AURUS «Джошкуноз Алабуга» и один 
из крупнейших европейских производите-
лей автомобильных шин «Белшина». 

О лауреатах премии, подробностях 
церемонии награждения, а также об ито-
гах работы выставки читайте в третьем, 
электронном выпуске газеты «Show-daily 
CTT Expo 2023».

Эффектный старт
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«Регион 45» в пятерке лидеров  
российского рынка!

В этом году заводу дорожной техники «Регион 45» испол-
нилось 9 лет, но это молодое предприятие уже уверенно 
входит в пятерку лидеров российского рынка по производ-
ству дорожно-строительной спецтехники.

Завод «Регион 45» – произво-
дитель и поставщик спецтехни-
ки высочайшего класса, выпу-
скает около 300–400 единиц 
различной дорожной техники 
в год. Инженеры и конструк-
торы используют передовые 
методы сборки комбинирован-
ных машин и автогудронаторов. 
На производственной площад-
ке в Кургане работает около 
200 человек. Особого внима-
ния заслуживает отдел новых 

технологий, у которого по 
праву репутация уникального. 
Сотрудники отдела разработа-
ли программы, которые позво-
лили состыковать мозги маши-
ны с гаджетами. Это позволяет 
подключиться к модулю Wi-Fi 
в машине с любого сенсорно-
го устройства, благодаря чему 
стало возможно дистанционно 
управлять элементами оборудо-
вания машины с планшета или 
с телефона. 

На СТТ Expo 2023 завод 
дорожной техники «Регион 45» 
представляет обновленную вер-
сию автогудронатора «ГЕФЕSТ» с 
косвенной системой разогрева – 
«ГЕФЕSТ 2.0». Он отличается 
от предыдущих разработок тем, 
что в передней части для удоб-
ства сделан инструментальный 
отсек, где расположили компрес-
сор и дополнительный дизель-
ный генератор. Кроме того, была 
добавлена система кругового 
видеообзора и та самая уни-
кальная система автоматическо-
го дистанционного управления 
с сенсорного устройства. Около 
двух десятков единиц предыду-
щих версий «ГЕФЕST» уже нахо-
дятся в эксплуатации в России и 
хорошо себя зарекомендовали. 
Уже сразу после выставки пред-
ставленный экспонат отправится 
по договору в крупную органи-
зацию, а представители завода 
будут его сопровождать. «Регион 
45» стремится получать от своих 
заказчиков корректную обрат-
ную связь и внимательно изуча-
ет отзывы механиков, водителей, 
дорожных рабочих, чтобы про-
должать развивать и совершен-
ствовать выпускаемые модели.

За последние полтора-два 
года «Регион 45» решил акту-
альный вопрос импортозаме-
щения. В производимой спец-

технике 96% комплектующих – 
отечественные или из друже-
ственных стран, например китай-
ские. Добиться ухода от импорта 
удалось благодаря собственным 
разработкам. Например, ранее в 
изделиях использовались насо-
сы итальянского производства, 
которые были в общем досту-
пе. В 2022 году цена на них 
увеличилась в четыре раза, а 
потом они совсем исчезли с 
рынка. Поначалу «Регион 45» 
планировал приобретать через 
параллельный импорт через тре-
тьи страны, но нашлось другое 
решение: совместно с партнер-
ским заводом в Курганской обла-

сти, выпускающим насосы, был 
создан российский аналог, и 
по характеристикам он превзо-
шел тот итальянский, который 
использовался изначально.

Сознавая свою социальную 
ответственность, завод «Регион 
45» реализует благотворитель-
ные программы. Сотрудники уде-
ляют много внимания таким про-
ектам, как поддержка детского 
дома, дома престарелых, прию-
та для собак. Недавно сотруд-
ники высаживали в парке дере-
вья – специально для этого был 
закуплено 2600 саженцев. Кроме 
того, «Регион 45» оказывает 
помощь семьям военнослужащих.

Есть российское! 

Никакие пандемии и войны не в состоянии оста-
новить развитие геотехнологий. Сегодня, когда 
европейские производители с рынка ушли, а тех-
ника других производителей пока еще не успе-
ла доказать свою надежность, российское пред-
приятие «Специальная строительная техника» 
способно обеспечить потребителей современным 
и качественным оборудованиям для различных 
типов инъекционных работ. 

На протяжении двух десят-
ков лет компания поставля-
ет на рынок оборудование 
для цементации грунтов 
(jet-grouting), устройства 
грунтовых анкеров и свай 
«атлант», усиления фунда-
ментов зданий и сооруже-
ний, крепления котлованов, 
цементации трещиноватых 
скальных пород.

«Наша компания – 
постоянный участник 
выставки CTT Expo, – рас-
сказывает директор ком-
пании Дмитрий Малинин. –  
В этом году мы показы-
ваем оборудование соб-
ственного производства: 
высоконапорный насос 
ССТ400, развивающий дав-
ление 50 МПа и расход до  

500 л/мин, буровую уста-
новку Figaro PAUK для кре-
пления склонов и откосов 
и самоходную буровую 
машину Figaro 1000V для 
вертикального бурения».

Figaro 1000V впервые 
представлена на выстав-
ке. Ее можно назвать лоу-
костером в своем классе 
техники, потому что она 
обладает минимальным 
набором функций для 
устройства вертикальных 
свай по технологии jet-
grouting. Буровая установ-
ка Figaro 1000V идеально 
подходит для стартапа в 
сфере струйной цемен-
тации грунтов. Ее мачта 
устанавливает удлинители, 
мощный вращатель осна-
щен проходным зажимным 
патроном (гидрочаком) для 
максимального увеличе-
ния производительности 
буровых работ. 

Вопреки внешним вызо-
вам, завод ССТ успешно 
развивается, наращива-
ет объемы производства 
и готов заместить импорт 
и обеспечить возросший 
спрос геотехнических ком-
паний на российское обо-
рудование. 

Надвижка моста 
завершилась 
В Башкортостане на Восточном выезде в рамках 
нацпроекта «Безопасные качественные дороги» 
завершилась надвижка моста через реку Уфу. Это 
один из ключевых этапов строительства данно-
го объекта. Готовность Восточного выезда соста-
вила 67%.

Ход строительства про-
инспектировал глава 
Башкирии Радий Хабиров.

«Мы разгрузим автомо-
бильный мост через Белую 
в створе улицы Воровского. 
Это будет способствовать 
повышению стабильно-
сти транспортной систе-
мы нашей республики», – 
отметил Радий Хабиров.

В течение следующих 
трех месяцев с помощью 
400-тонных домкратов 
строители будут синхронно 
опускать пролетное стро-
ение на постоянные опор-
ные части. Высота опуска-
ния составит от 1,4 м – на 
правом берегу и до 6,8 м – 
на левом.

«Сейчас на объекте рабо-
тают порядка 2300 чело-
век и 214 единиц спецтех-
ники. В Северном тоннеле 
ведется монтаж инженер-
ных сетей. В Южном тон-
неле идет бетонирование 
основания под дорожное 
полотно. Одновременно с 
этим ведется строитель-

ство транспортных развязок, 
автомобильной дороги», – 
рассказывает министр 
транспорта и дорожно-
го хозяйства Республики 
Башкортостан Александр 
Клебанов.

Все работы планируется 
завершить в первом квар-
тале 2024 года.

Восточный выезд пред-
ставляет собой тоннельный 
участок протяженностью 1,2 

км, мостовой переход с эста-
кадой через реку Уфу дли-
ной 2,7 км и 10 км скорост-
ной автомобильной дороги 
с выездом на федеральную 
трассу М-5 «Урал». После 
ввода объекта в эксплуата-
цию проезд по Восточному 
выезду из Уфы станет плат-
ным. Стоимость проезда для 
транспортных средств будет 
зависеть от их категории. 
Расчетная скорость движе-
ния автотранспорта в тон-
неле составит 80 км/ч, бла-
годаря чему автолюбители 
смогут выезжать из столи-
цы Башкортостана в восточ-
ном направлении намного 
быстрее.
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Железная дорога «Решт-Астара»

Россия и Иран подписали соглашение о сотрудничестве по 
финансированию проектирования, строительства и поста-
вок товаров и услуг для создания железной дороги «Решт-
Астара» в Иране.

Президент России Владимир 
Путин вместе с Президентом 
Ирана Ибрахимом Раиси приня-
ли участие в церемонии по виде-
освязи.

Дорога станет частью между-
народного транспортного кори-
дора «Север-Юг». 

Его создание инициировано 
в целях реализации стратеги-
ческого партнерства России 
со странами Прикаспийского 
региона, а также для органи-
зации транзитного сообщения 

Северной и Западной Европы 
со странами Закавказья, 
Персидского залива и Южной 
Азии.

Раиси назвал это соглаше-
ние «большим и значитель-
ным шагом» в сотрудничестве 
Тегерана и Москвы. Он отме-
тил, что данный коридор будет 
работать в интересах всех стран 
региона, и сказал, что «даль-
ше можно усилить железнодо-
рожную инфраструктуру между 
Ираном и Ираком».

«Были переговоры, в том числе 
и на высшем уровне, и принято 
решение о строительстве участка 
линии Решт-Астара на совмещен-
ной колее. То есть предусматри-
вается укладка и 1435 (мм, дей-
ствующий в Иране стандарт – ИФ) 
и 1520 (мм, российский размер 
колеи – ИФ). Но сначала будут 
укладываться рельсы 1435 (мм 

– ИФ) для того, чтобы использо-
вать существующую инфраструк-
туру и как можно быстрее пое-
хать», – пояснил он.

МТК «Север-Юг» связывает 
Россию со странами Каспийского 
бассейна, Персидского залива, 
Центральной, Южной и Юго-
Восточной Азии.

ПРИГЛАШАЕМ К УЧАСТИЮ!!!

СРЕДИ ОСНОВНЫХ МАТЕРИАЛОВ НОМЕРА:
1. Работа выставки СТТ Expo 2023
2. Расширенный фоторепортаж 
3. Информация о победителях конкурсов «Лучший коммерческий 
автомобиль года в России» и «Инновации в строительной технике 
в России». 
4.  Приглашения на наиболее яркие события и мероприятия  
СТТ Expo 2024. 
5. Комментарии участников и гостей выставки
6. Достижения отраслевых лидеров

Напоминаем, что электронный итоговый выпуск газеты «Show-daily 
СТТ Expo 2023» №4 выходит 10.06.2023 года, его получат все участ-
ники и зарегистрировавшиеся гости выставки и мероприятий ее 
деловой программы, а также структуры власти, бизнес-объедине-
ния и ключевые игроки рынка строительной техники и технологий.

По вопросам участия в проекте: 
+7-985-7663923, +7-908-5769292, +7-912-3716644 

e-mail: svv@promweekly.ru 
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Ленский мост
Включение проекта строительства мостового 
перехода через реку Лену в мастер-план Якутска 
позволит быстрыми темпами перейти к его непо-
средственному строительству, сообщил журнали-
стам глава Якутии Айсен Николаев.

«Реализация мастер-пла-
на Якутской агломера-
ции не может не вклю-
чать в себя строительство 
Ленского моста как важ-
нейшего транспортного 
узла. Федеральный про-
ект [находится] в боль-
шой степени готовности, 
и те основные поруче-
ния, которые были даны 
заместителем предсе-
дателя правительства 
Маратом Шакирзяновичем 
Хуснуллиным, мы в этой 
части считаем выполнен-
ными. Дальнейшим будет 
вопрос источника финан-
сирования, и, конечно, мы 
здесь надеемся и на вклю-
чение моста в мастер-план 
Якутска на рассмотрении 
этого проекта на уровне 
президента страны. [Это] 

позволит нам достаточно 
быстрыми темпами все-та-
ки перейти непосредствен-
но к строительству мосто-
вого перехода», – сказал 
Николаев.

Он отметил, что проект 
представили для оконча-
тельной доработки с целью 
дальнейшего внесения 
на госэкспертизу. «Надо 
понимать, что это слож-
нейшее инженерное соо-
ружение, аналогов которо-
му в мире нет. Невозможно 
построить такой мост за 
пару десятков миллиардов. 
Проект, который сегодня 
неоднократно обсуждался 
на уровне руководства и 
правительства страны, на 
уровне президента стра-
ны, проработан лучшими 
специалистами Российской 

Федерации», – добавил 
глава региона.

Помощник Президента 
РФ Максим Орешкин при-
был в Якутск с рабо-
чей поездкой. Он провел 
совещание по реализации 
мастер-планов Якутска 
и Нерюнгри. Как сказал 
Орешкин журналистам, 
необходимость Ленского 
моста не обсуждается, 
основной вопрос, который 
будет рассматриваться 
президентом страны, кос-
нется сроков реализации 
проекта и сроков работ.

Мост через Лену должен 
пройти от села Старая Табага 
(входит в городской округ 
Якутск) до села Хаптагай 
Мегино-Кангаласского рай-
она. Он позволит создать в 
Якутске транспортно-ло-
гистический узел, в кото-
ром сойдутся несколько 
федеральных маршрутов: 
железнодорожный, речной 
и авиационный, а также 
автодороги федерального 
значения «Вилюй», «Лена» 
и «Колыма». Ожидается, 
что открытие моста приве-
дет к росту грузоперевозок 
в регионе в три раза, до 6 
млн тонн в год. По предва-
рительным оценкам, общая 
протяженность трехпилон-
ного двухполосного ванто-
вого моста превысит 3 км, 
а протяженность подходов 
составит около 11 км.
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Дорога в Кургане

Строительство шестиполосной автомобильной дороги протя-
женностью 450 м ведется в Кургане с применением средств 
инфраструктурного бюджетного кредита (ИБК).

«Новый переход соединит два 
участка улицы Бурова-Петрова – 
от ул. Куйбышева до ул.  
К. Маркса, сделав ее единой и 
сквозной. Тем самым мы улуч-
шим транспортную доступность 

района», – сказал первый замми-
нистра строительства и ЖКХ РФ 
Александр Ломакин. Сейчас на 
объекте ведутся подготовитель-
ные работы, дорожники осущест-
вляют вывоз грунта, завершена 

разработка траншеи под дож-
девой коллектор с устройством 
щебеночного и песчаного осно-
вания под трубу.

«В работах задействовано  
10 единиц техники. Строитель- 
ство дороги должно быть завер-
шено в ноябре текущего года», – 
отметил генеральный директор 
ППК «Фонд развития террито-
рий» Ильшат Шагиахметов.

На реализацию проекта Кур- 
ганской области одобрен инфра-
структурный бюджетный кредит 
в размере 150 миллионов рублей.

Инфраструктурное развитие, в 
том числе в рамках федерально-
го проекта «Инфраструктурное 
меню», способствует достижению 
показателей национального про-
екта «Жилье и городская среда» 
по улучшению жилищных усло-
вий граждан и формированию 
комфортной среды для жизни.

Публично-правовая компа-
ния «Фонд развития территорий» 
выступает оператором програм-
мы инфраструктурных бюджет-
ных кредитов.

Строителям газопроводов  
понадобится техника
Около 60 км газопроводов планируется построить во всех районах 
Карачаево-Черкесии (КЧР) в текущем году по программе социальной дога-
зификации. Об этом сообщили в пресс-службе АО «Газпром газораспре-
деление Черкесск».

«С начала года принято 503 заявки на 
догазификацию, подключено к газоснаб-
жению 495 домовладений. Для обеспече-
ния возможности подключения построе-
но 15 км газопроводов. До конца года в 
рамках выполнения поступивших заявок 
предстоит построить еще 46 км распре-
делительных газопроводов во всех райо-
нах Карачаево-Черкесии», – рассказали 
в пресс-службе.

Кроме того, завершается строитель-
ство распределительных газопроводов 
в селе Хуса-Кардоник и хуторе Лесо-

Кяфарь Зеленчукского района. Создание 
сетей газораспределения позволит вклю-
чить населенные пункты в план-график 
догазификации и начать прием заявок от 
жителей на подключение домовладений.

Ранее генеральный директор ООО 
«Газпром межрегионгаз» Сергей Густов 
сообщил, что инвестиции компа-
нии в газоснабжение и газификацию 
Карачаево-Черкесии в 2021–2025 годах 
составят около 7 млрд рублей. В рам-
ках программы развития газоснабже-
ния и газификации республики компа-

ния намерена провести реконструкцию 
двух газораспределительных станций и 
техническое перевооружение еще четы-
рех. Будет построено еще 372 км газорас-
пределительных сетей, газифицированы 
25 населенных пунктов, обеспечена тех-
ническая возможность для газификации 
еще 8 тыс. домовладений. Также запла-
нировано строительство семи межпосел-
ковых газопроводов, к тому же 30 котель-
ных перейдут на природный газ.

Как ранее отметил глава КЧР Рашид 
Темрезов, в регионе обеспечен высокий 
уровень газификации, который за послед-
ние 10 лет вырос с 70% до 83%. К 2026 
году планируется обеспечить полную тех-
ническую возможность газификации всей 
республики.

Развитие  
грузового  
терминала
РЖД развивает инфраструктуру грузового терминала 
Кутум на международном транспортном коридоре (МТК)  
«Север – Юг». До 2025 года на развитие терминала в 
Астрахани будет направлено около 1,2 млрд рублей, сооб-
щает РЖД в своем Telegram-канале.

Этот «сухой порт» перерабаты-
вает грузы, которые следуют по 
международному транспортному 
коридору (МТК) «Север – Юг».

После масштабной модерни-
зации терминал станет перева-
лочным хабом для любых гру-
зов, перевозимых по железной 
дороге. Его перерабатывающая 
способность удвоится и составит  
500 тыс. тонн в год.

Для этого предстоит рекон-
струировать площадку для пере-
работки тяжеловесных грузов и 
контейнерную площадку, устано-
вить модульный склад, обновить 
перегрузочную технику, автома-
тизировать производственные 
процессы.

Международный транспорт-
ный коридор «Север – Юг» – 
мультимодальный маршрут 
протяженностью 7,2 тыс. км, 
который свяжет Санкт-Петербург 
с портами Ирана и Индии. Он 

является альтернативой мор-
скому пути, соединяющему 
Европу, страны Персидского 
залива и Индийского океана 
через Суэцкий канал. Западные 
и восточные ветки МТК прохо-
дят через Иран: западная ветка 
предусматривает перевозку по 
Ирану автомобильным транс-
портом через Решт, восточная – 
железнодорожным. Конечной 
точкой в Иране является порт 
Бендер-Аббас, из которого грузы 
могут доставляться в Индию 
морем. Западная ветка также 
проходит через Азербайджан, 
восточная – через Казахстан и 
Туркменистан. Кроме того, воз-
можны прямые морские перевоз-
ки из России по Каспию в Иран.

К 2030 году ожидается рост 
объема российских грузов по 
коридору «Север – Юг» почти в 
два раза: с текущих 17 млн до 
32 млн тонн.

Первая станция метро
Подготовительные работы по строительству первой стан-
ции метро начались в Красноярске. Об этом сообщила 
пресс-служба губернатора региона. «На территории стро-
ительства будущей станции красноярского метро «Улица 
шахтеров» началась подготовительная работа. Подрядчики 
вынесут инженерные сети, снесут некапитальные сооруже-
ния, продлят существующие объездные дороги до улицы 
Батурина», – говорится в сообщении.

С участка улицы Молокова, 
попадающего в зону строитель-
ства, перенесут тысячи метров 
электрокабеля и сетей связи, а 
также элементы систем городско-
го водопровода и канализации. 
На следующем этапе подрядчик 
построит монтажно-щитовую 
камеру для старта тоннелепро-
ходческих механизированных 
комплексов.

Ранее врио губернатора края 
Михаил Котюков сообщал, что 
получено заключение регио-
нальной госэкспертизы на нача-
ло строительных работ на стан-
ции метро в Красноярске.

В  августе  2022 года 
Красноярский край подписал 
соглашение с ГК «Моспроект-3» 
о том, что группа компаний 
станет новым подрядчиком 
строительства метро вместо 
Красноярского треста инже-
нерно-строительных изысканий 
(«КрасноярскТИСИЗ»). Сейчас в 
арбитражном суде региона рас-
сматривается иск заказчика стро-
ительства – Краевого транспорт-
ного управления, требующего 
взыскать с треста более 678 млн 
рублей. Субподрядчик строи-
тельства – «Бамтоннельстрой-
мост». Протяженность первой 

линии метро (метротрамвая) 
составит 10,8 км с шестью оста-
новками, четыре из которых 
будут подземные, а две – над-
земные, предусмотрено созда-
ние электродепо и инженер-
ного корпуса. Подземная часть 
метротрамвая будет неглубокого 
залегания. Объем инвестиций в 
проект составит порядка 89 млрд 
рублей.

Работы по строительству 
метрополитена в Красноярске 
начались в октябре 1995 года, 
они неоднократно приостанав-
ливались из-за проблем с финан-
сированием. Окончательно 
строительство было законсерви-
ровано в 2013 году. В 2019 году 
Красноярскому краю из феде-
рального бюджета было выделе-
но 950 млн рублей на корректи-
ровку проектной документации 
строительства метро по феде-
ральному проекту «Чистый воз-
дух» (нацпроект «Экология»).
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Строится новый участок  
на Малом БАМе
Бамстроймеханизация (входит в Группу компаний 1520) построит 12 мостов 
при строительстве двухпутной вставки на перегоне Сети – Федосеев. Пуск 
нового участка на Малом БАМе увеличит пропускную способность линии 
Тында – Бамовская для грузоперевозок к тихоокеанским портам. Об этом 
сообщила пресс-служба группы.

Протяженность вставки – 9,15 км. 
Механизаторы с нуля отсыпают земля-
ное полотно под второй путь, выполня-
ют выемку. Общий объем земляных работ 
на новом двухпутном перегоне составит 
367 тыс. куб. м грунта – это почти 25 тыс. 
самосвалов.

Для сохранности вечной мерзлоты в 
основании насыпи строители выполня-
ют охлаждающую наброску из скаль-
ного камня общим объемом более  
46 тыс. куб. м. 

Это защитит земляное полотно от 
деформации – просадок и пучин.

Бамстроймеханизация ведет работы на 
нескольких отрезках линии Бамовская – 
Тында: строит вторые пути на участках 
Тында – Побожий, Ефремов – Заболотное, 
Заболотное – п.п. 105 км (Силип), 
Муртыгит – Мохортов; двухпутные вставки 
на перегонах Сети – Федосеев, Федосеев – 
Беленькая, Беленькая – Ефремов, Силип – 
Аносовская, Пурикан – Муртыгит.

Все это – часть второго этапа модер-
низации Восточного полигона железных 
дорог. После выполнения комплекса работ 
пропускная способность линии Бамовская – 
Тында вырастет почти в два раза.

Реконструкция идет полным ходом

В рамках рабочего визита в Северо-Кавказский федераль-
ный округ заместитель министра транспорта Валентин 
Иванов посетил автомобильный пункт пропуска Верхний 
Ларс и провел совещание по вопросам его реконструкции. 
В совещании участвовали директор Северо-Кавказского 
филиала ФГКУ Росгранстрой Мамати Гамзатов, представи-
тели таможенной, пограничной служб и подрядной органи-
зации, реализующей проект.

Реконструкция погранперехо-
да началась в 2021 году. В 2022 
году опережающими темпами 
было открыто движение легково-
го транспорта по новым 24 поло-

сам (12 полос на въезд и 12 на 
выезд из России). В настоящее 
время на объекте задействовано 
160 человек и 16 единиц строи-
тельной техники. Ведется мон-

таж кабин паспортного контроля 
грузового направления, инже-
нерных систем. В построенных 
зданиях ведутся внутренние и 
наружные отделочные работы. 
Общая техническая готовность 
объекта – 77%. Завершение 
основных строительно-монтаж-
ных работ запланировано на 
третий квартал текущего года. 
После реконструкции пропуск-
ная способность Верхнего Ларса 
вырастет до 2,5 тыс. транспорт-
ных средств в сутки с потенци-

альной возможностью пропуска 
до 4 тыс. ТС в сутки.

Валентин Иванов акцентиро-
вал внимание на необходимости 
увеличения темпов работ, усиле-
ния человеческих и технических 
ресурсов, а также поручил забла-
говременно начать подготовку к 
переезду сотрудников государ-
ственных контрольных орга-
нов (пограничной и таможен-
ной служб, Россельхознадзора 
и Роспотребнадзора) в новые 
здания.

Пропускная способность 
МАПП Верхний Ларс, согласно 
паспорту объекта, составля-
ет 400 транспортных средств в 
сутки. На протяжении многих 
лет фактический пропуск пре-
вышал паспортные показатели 
в несколько раз. Реконструкция 
единственного погранперехода 
на границе с Грузией позво-
лит нарастить его пропускные 
мощности и будет способство-
вать развитию международ-
ного транспортного коридора  
«Север – Юг».

Многоуровневая развязка
Многоуровневая транспортная развязка появится в новой 
Москве в 2024 году у строящейся станции метро «Мамыри», 
сообщили в пресс-службе столичного департамента стро-
ительства.

«Сейчас на объекте ведутся рабо-
ты по армированию и бетониро-
ванию монолитных железобетон-
ных конструкций путепроводов. 
Общая готовность объекта 10%. 
Полностью завершить проект 
планируется в 2024 году», – рас-
сказал руководитель ДС Рафик 
Загрутдинов, говоря о строитель-
ство развязки у метро «Мамыри».

Согласно проекту, построят 
дороги общей протяженностью 
1,8 км. Это путепровод на съез-
де к ТЦ «Фуд Сити» – 0,4 км, 

путепровод на съезде к станции 
«Мамыри» – 0,1 км и два съез-
да к ТЦ «Фуд Сити» – 1,05 км и 
к станции «Мамыри» – 0,25 км.

Ожидается, что благодаря 
развязке снизится нагрузка на 
участках Калужского шоссе и 
улучшится транспортная доступ-
ность ТЦ «Фуд Сити» и поселений 
Мосрентген и Сосенское.

Станция «Мамыри» строится за 
МКАДом на территории поселе-
ния Мосрентген в новой Москве, 
вдоль Калужского шоссе, вбли-

зи улицы Адмирала Корнилова. 
В марте от станции «Мамыри» 
стартовали два тоннелепроход-
ческих комплекса в сторону стан-
ции «Славянский мир».

Коммунарская линия метро 
пройдет от станции МЦК 
«Крымская» до Троицка, она ста-
нет одной из самых протяжен-
ных в московском метро (около 
38 км с 16 станциями). Ветка 
обеспечит скоростным рельсо-
вым транспортом жителей новых 
территорий Москвы, также еще 
одну линию метро получит Юго-
Западный административный 
округ. Планируется, что вет-
кой будут пользоваться около  
100 тыс. человек ежедневно.
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Мосты через Неву
Создание пяти новых мостов через 
Неву включено в план развития 
Санкт-Петepбурга до 2040 года. Об 
этом сообщил губернатор Санкт-
Петepбурга Александр Беглов в 
эфире «Радио России».

«Как мы и обещали, к 320-й годовщине 
со дня основания Петербурга завершит-
ся капитальный ремонт Биржевого моста. 

В проект генерального плана развития 
города до 2040 года мы включили пять 
новых переправ через Неву. 

Это мосты в составе Широтной 
магистрали скоростного движения, в 

створе Большого Смоленского про-
спекта, Арсенальный мост и Ново-
Адмиралтейский мост», – сказал губер-
натор Петербурга.

Реконструкция Биржевого моста, 
который соединяет Васильевский 
и Петроградский острова в центре 
Петербурга, велась с октября 2021 года. 
Капитальный ремонт затронул все кон-
структивные элементы. Рабочее движе-
ние по мосту открылось в ноябре 2022 
года, но специалисты продолжали отлад-
ку разводного механизма, монтаж нового 
перильного ограждения с декором в виде 
трезубца и другие работы.

Транспортная 
инфраструктура 
Северного Кавказа
Председатель Правительства РФ Михаил Мишустин 
в Минеральных Водах провел совещание с чле-
нами Правительственной комиссии по вопросам 
социально-экономического развития Северо-
Кавказского федерального округа. Заместитель 
министра транспорта Валентин Иванов выступил с 
докладом, в котором рассказал о развитии транс-
портно-логистической инфраструктуры СКФО. 

Общая протяженность 
автодорог в СКФО состав-
ляет более 92 тыс. км, 
протяженность железно-
дорожных путей общего 
пользования превышает 
2 тыс. км. Это в том числе 
железнодорожная инфра-
структура западного и 
транскаспийского марш-
рутов МТК «Север – Юг». 

На период с 2023 
по 2025 год на разви-

тие федеральных дорог 
в округе предусмотрено  
53 млрд рублей. На дороги 
регионального и местного 
значения – еще порядка 
28 млрд рублей из феде-
рального бюджета.

Как пояснил Валентин 
Иванов, для развития 
МТК «Север – Юг» важно 
обеспечить строитель-
ство автодорожных обхо-
дов Дербента, Махачкалы 

и Хасавюрта. Начало их 
реализации планируется 
в 2025 году.

Кроме того, планируется 
проведение технико-эко-
номической оценки проекта 
строительства автомобиль-
ной дороги между курор-
тами «Архыз» и Красная 
Поляна. Протяженность 
этой горной дороги около 
111 километров, включая 
13 километров тоннеля.

Как уточнил Валентин 
Иванов, в период с 2022 
по 2025 год предусмотре-
ны мероприятия по стро-
ительству железнодорож-
ной станции Самур-2 и 
пункта пропуска Дербент. 
Это позволит увеличить 
провозную способность до 
15 млн тонн грузов в год, 
что в полтора раза больше, 
чем сейчас.

« П р и  п о д д е р ж к е 
Правительства и регио-
нальных властей Минтранс 
продолжит работу по 
системному развитию 
транспортного комплекса 
Северо-Кавказского феде-
рального округа, основы-
ваясь прежде всего на 
приоритетах обеспечения 
транспортной доступно-
сти для населения и раз-
вития международного 
транспортного коридора 
«Север – Юг», – подыто-
жил Валентин Иванов.

Уникальный мост 
готов на 82%

В Мурманской области состоялось выездное 
совещание по вопросам реализации проек-
та «Комплексное развитие Мурманского транс-
портного узла». В совещании приняли участие 
заместитель министра транспорта РФ Василий 
Десятков, губернатор Мурманской области Андрей 
Чибис, генеральный директор – председатель 
правления ОАО «Российские железные дороги» 
Олег Белозеров, заместитель генерального дирек-
тора ФКУ «Ространсмодернизация» Владимир 
Лукьянов.

Участники совещания 
осмотрели ход строи-
тельства инфраструктуры 
Мурманского транспорт-
ного узла, в частности, 
железнодорожного мосто-
вого перехода через реку 
Тулома. Общая строитель-
ная готовность объекта – 
56,4%, моста через реку 
Тулома – 82%.

Минтранс России выс- 
тупает в роли едино-
го заказчика в лице ФКУ 
«Ространсмодернизация». 
Заместитель министра 
транспорта РФ Василий 
Десятков сообщил, что 
объект обеспечен всем 
необходимым финанси-
рованием. «Проект слож-
ный, протяженностью 
почти в 50 км железных 
дорог. Организована вся 
рабочая сила, разверну-
та техника, даже за 2,5 
месяца подрядчик выпол-
нил работы с опережени-
ем графика на 2–3 недели. 
Это позволяет с позитивом 
смотреть на конец года. 
Взаимодействие с подряд-
чиками и регионом нала-
жено, рабочие моменты 
решаются оперативно», – 
заключил замминистра.

Работы ведутся в кру-
глосуточном режиме. На 
строительных объектах 

Мурманского транспорт-
ного узла задействова-
но почти 2 тыс. человек 
и 132 единицы техники. В 
июне-июле планируется 
увеличить количество пер-
сонала до 3 тыс. человек.

В настоящее время на 
железнодорожном мосту 
ведутся работы по укруп-
нительной сборке, подго-
товке и подъему 4 боль-
ших (110 м) и 2 малых 
(33,6 м) пролетных строе-
ний. Ведется подготовка к 
монтажу пролетного строе-
ния длиной 110 м методом 
Heavy Lifting, что сокра-
щает время монтажа про-
летного строения. Также 
идет возведение трех опор 
моста.

Железнодорожный пе- 
реход через реку Тулома 

является самым круп-
ным объектом на линии 
Выходной – Лавна. Он 
состоит из восьми про-
летных строений и двух 
береговых эстакад общей 
длиной 1313 м. Объект уни-
кален, поскольку располо-
жен в акватории Мирового 
океана, Арктической зоне 
с высокой сейсмической 
активностью. Строительно-
монтажные работы ведут-
ся в суровых климатиче-
ских условиях Заполярья, 
а также со сложными стро-
ениями грунтов, которые в 
основном состоят из гра-
нитных, гранито-гнейсо-
вых пород и слабых грун-
тов вблизи поймы русла 
реки. В связи с этим приме-
няются специальные тех-
нологии и оборудование. 
Например, используются 
трубосваи с сохранением 
грунтового ядра, что при 
наличии слабых грунтов 
позволяет погружать тру-
босваи на большую глуби-
ну для получения надежно-
го основания.

В рамках реализации 
проекта по строительству 
ближних железнодорож-
ных подходов к порту Лавна 
предусмотрено устройство 
ж/д линии протяженностью 
46 км, 11 искусственных 
сооружений, а также двух 
тяговых подстанций.

Основная цель проекта – 
увеличение провозной 
способности железнодо-
рожных подходов к уголь-
ному терминалу Лавна в 
2024 году до 18 млн тонн 
в год, а также ликвидация 
«узких мест» на железно-
дорожных подходах к мор-
ским портам северо-запа-
да России.



10 «Official show-daily», №2, 24 мая 2023 г.   

ДЕЛОВАЯ ПРОГРАММА 24 мая 2023 года

ДЕНЬ ГОРНОДОБЫВАЮЩЕЙ ОТРАСЛИ

СТТ Форум        ЗАЛ 13, СТЕНД 13-260

  10:30 – 17:30 3-я международная конференция
Future of Mining – Будущее горной промышленности

Генеральный партнер дня: ERT-Групп
Партнер деловой программы: IMC Montan
При поддержке: Минпромторг РФ, Минэнерго РФ, Минобрнауки РФ, Высший горный совет России
Организатор: Академия горных наук, Журнал «Горная промышленность», Горнопромышленники России

  10:30 | Открытие Дня горнодобывающей отрасли
  10:45 – 12:00 | Панельная дискуссия: «Импортозамещение в угольной промышленности»
  12:00 – 13:30 | Панельная дискуссия: «Нормативное регулирование и трансформация горнодобывающей отрасли в период рыночных изменений»
  13:30 - 15:30 | Панельная дискуссия: «Цифровое управление горнотехническими системами»
  15:30 – 17:00 | Панельная дискуссия: «Вопросы и проблемы технологического суверенитета в области переработки минерального сырья»

Приглашены к участию: НОЦ Кузбасс, РЭА Минэнерго России, МГРИ, СУЭК, ОКО Майнинг, УК ЭЛСИ, Российский Институт стандартизации, 
Ростехнадзор, УК Кузбассразрезуголь, ИПКОН РАН, КузГТУ, Ингортех, АЗОТТЕХ, БЕЛАЗ, ИПКОН РАН, Система Максимум, СУЭК, НИТУ МИСиС,  
УК Металлоинвест, НТЦ Бакор, НПК Механобр-техника, ООО НПК СПИРИТ.

INDUSTRY TALKS     ЗАЛ 14, СТЕНД E-150

  10:30 – 12:00 Конференция – Брифинг 
«Развитие системы подготовки кадров в автомобильной отрасли. Комплексный подход и лучший практики»

Организатор: СПКА, РОАД, РАСТО
• Национальная система профессиональных квалификаций. Тенденции и планы
• СПКА. Система профессиональных квалификаций в автомобилестроении (v.2023)
• Мониторинг рынка труда. Прогноз перспективных квалификаций. Стратегия кадрового обеспечения отрасли 2035
• Независимая оценка квалификаций в автомобилестроении. Новые возможности для бизнеса
• Трансформация отраслевой системы подготовки кадров. Лучшие практики

Приглашены к участию: Национальное агентство развития квалификаций, Совет по профессиональным квалификациям в автомобилестроении, 
Комитет по мониторингу и прогнозированию рынка труда и профессиональным квалификациям в автомобилестроении, РАСТО, РОАД, СПКА

  12:30 – 14:00 Пленарная дискуссия 
«Два года работы производителей автокомпонентов и оборудования для СТОА в условиях санкций»

Организатор: Ассоциация «РАСТО» и партнеры ассоциации
• Рынок интернет-торговли в сфере автокомпонентов. Основные тренды, тенденции, достижения
• Адаптируйся и побеждай. Дифференциация продуктов FENOX, технические решения и инновации в деталях

Приглашены к участию: CTR Рус, СПВ – Проджект (АО «СИВЕР»), MAHLE RUS, AUTO3N, FENOX.

  14:30 – 17:00 Конференция 
«Три кита автосервиса»

Организатор: GROUPAUTO Russia
• Экономика. Потенциал и планирование
• Процессы. Где мы теряем деньги
• Персонал. Мотивация

COMVEX TALKS     ЗАЛ 15, СТЕНД 15-480

  11:00 – 13:30 Конференция
«Тахография в современных санкционных условиях: проблемы и пути решения»

Организатор: Национальная Ассоциация предприятий автомобильного и городского пассажирского транспорта (НАПТА)

  14:30 – 17:00
Специальная сессия
«СПГ, КПГ, пропан, водород, метанол, электричество или дизель, что выбрать для бизнеса в 2023 году?»

Организатор: журнал «Транспорт на альтернативном топливе», Национальная газомоторная ассоциация

В программу мероприятий могут быть внесены изменения. Уточняйте на официальных сайтах выставок
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Отечественные разработки  
для энергетиков, строителей и геологов
Уникальную технику, разработанную в рамках импортоза-
мещения, представил в зоне инновационной экспозиции 
СТТ Expo завод «Стройдормаш». Как минимум две машины: 
роторная буровая установка СБМ-80 и многофункциональ-
ный кран-манипулятор МКМ-80 – не имеют сегодня анало-
гов в России. При этом кран-манипулятор собран исключи-
тельно из отечественных комплектующих.

« М н о г о ф у н к ц и о н а л ь н ы й 
кран-манипулятор МКМ-80 мы 
начали разрабатывать уже после 
24 февраля 2022 года, поэтому 
сразу поставили перед собой 
задачу не использовать импорт-
ные комплектующие, – рассказа-
ла нашему изданию директор по 
маркетингу АО «Стройдормаш» 
Наталья Крощенкова. – Это наш 
ответ санкциям, на российском 
рынке подобную технику не про-
изводят».

МКМ-80 соединяет в себе 
четыре функции: кран-манипу-
лятор, телескопический автоги-
дроподъемник, бурильное обо-
рудование, также машину можно 
использовать для перевозки гру-
зов. МКМ-80 очень хорошо под-
ходит для работы в энергетиче-
ской отрасли для строительства 
и обустройства линий электро-
передачи, при строительстве 
железных дорог там, где нужно 
работать с контактной сетью. Ее 
охотно используют и частные 

организации, когда им нужно 
выполнить какие-то работы на 
высоте. 

«Подобные машины в России 
выпускали, но все они работали 
перегрузом, – продолжает наш 
собеседник. – Грузоподъемность 
шасси была очень слабой. Мы же 
используем шасси ГАЗ «Садко 
Next», которое позволило серьез-
но увеличить грузоподъемность 
крана. «Стройдормаш» первыми 
в России сделали машину макси-
мально облегченную, маневрен-
ную, способную работать в огра-
ниченном пространстве».

Не имеют аналогов и тех-
нические решения МКМ-80. 
Быстросъемная поворотная 
люлька позволяет проводить 
строительно-монтажные рабо-
ты на высоте до 15,5 метра. 
Максимальная грузоподъемность 
крана составляет 3,5 т при рабо-
те на втором ставе, а на пол-
ном вылете стрелы автоматиче-
ски ограничивается до 120 кг. 

Каждая функция крана-манипу-
лятора может быть использова-
на автономно. С учетом пожела-
ний заказчика невостребованное 
оборудование можно легко снять.

Еще одна уникальная разра-
ботка – строительная бурильная 
машина СБМ-80. Ее предназна-
чение – это бурение скважин 
диаметром до 1200 мм, глубиной 
до 40 м в грунтах до 4-й катего-
рии при создании свайных фун-
даментов и возведении мостов. 
Особенность СБМ-80 – это ее 
мобильность. Конструкция раз-
движной гусеничной тележки 
также собственного производ-
ства позволяет перевозить уста-
новку по дорогам общего пользо-
вания без демонтажа узлов и без 
оформления специальных раз-
решений на перевозку. Это ста-
новится особенно важным, если 
строителям приходится передви-
гаться между участками объекта. 

«Безусловно, это снизит 
затраты на транспортировку, а 
также время, необходимое для 
подготовки техники к работе, – 
подчеркнула наш собеседник. – 
На самом деле клиенты очень 
много тратят, иногда миллионы, 
на перевозку с объекта на объект. 
Иногда машина выходит дешев-
ле, чем ее доставка».

Кроме новинок, завод 
«Стройдормаш» привез на 
выставку СТТ и серийную тех-
нику. Например, традиционную 
для российского рынка буриль-
но-сваебойную машину БМ-811. 
Мобильность и маневренность 
буровой установки на автомо-
бильном шасси «КамАЗ» или 
«Урал» позволяют использовать 
ее на рассредоточенных объек-
тах, имеющих небольшие объемы 
свайных работ. На машине пред-
ставлено дополнительное свае-
бойное оборудование – трубча-
тый дизельный молот МСДТ-1250. 
Дизель-молоты производства 
«Стройдормаш» обладают высо-

кой мощностью, надежностью и 
долговечностью, а благодаря 
встроенной системе водяного 
охлаждения способны работать 
без перегрева. Особый акцент на 
стенде «Стройдормаш» – новые 
продукты в линейке геологиче-
ских установок – Малогабаритные 
установки разведочного буре-
ния УРБ-001 с электрическим и 
дизельным типом привода вра-
щения бурового инструмента. 

«Наш завод находится в городе 
Алапаевске Свердловской обла-

сти, ему уже 81 год, мы специ-
ализируемся на производстве 
буровой техники. Покупатели 
наших машин – это крупные 
компании: «Россетти», РЖД, 
«Сургутнефтегаз» «Газпром», 
«Транснефть». Ждем вас на 
нашем стенде G1.1. Специалисты 
АО «Стройдормаш» готовы под-
робно рассказать о возможностях 
бурильных машин и провести 
консультацию по всему ассорти-
ментному ряду техники», – резю-
мировала Наталья Крощенкова.

ПО «Трек»: Сделано в России

После ухода с российского рынка иностранных производи-
телей объемы производства ПО «Трек» выросли практи-
чески в два раза. Предприятие проектирует, производит и 
реализует элементы подвески и рулевого управления для 
автомобилей отечественных и иностранных марок, а также 
снего- и мототехники. По словам генерального директора 
компании Елены Падучиной, достигнутые успехи – резуль-
тат 25-летней работы с качеством. 

Производство располагается в 
г. Миассе Челябинской области. 
Это завод с полным технологи-
ческим циклом: выпуском поли-
меров, собственным прессовым 
участком, участками механи-
ческой обработки и сборки. По 
словам Елены Падучиной, пред-
приятие выпускает «самые попу-
лярные расходные материалы»: 
шаровые опоры, рулевые нако-
нечники и стойки стабилизаторов. 
Завод поставляет комплектую-
щие, в частности, для президент-
ского кортежа «Aurus», компании 
«Ростсельмаш», группе «ГАЗ», 
запчасти для Peugeot. 

Также детали идут и на так 
называемый «вторичный» рынок, 
то есть станции техобслужива-
ния. «Мы не делаем различий, 
изготавливая расходники для 
«вторички» или для заводов, – 
рассказала Елена Падучина. – 
Компания организовалась еще в 
1995 году. Почему мы еще живы? 

Потому что делаем компоненты 
на совесть».

Уже с 1997 года ПО «Трек» 
сертифицирует свое производ-
ство на соответствие требовани-
ям международных стандартов 
качества, с 2012 года достигну-
то соответствие международному 
стандарту IATF 16949, устанав-
ливающему требования к менед-
жменту качества предприятий 
автопрома, в 2018 году добави-
лась сертификация по стандар-
ту экологического менеджмента 
ISO14001. 

Чтобы обеспечить надле-
жащее качество, предприятие 
построило свою лабораторию. 
Сегодня там полностью реали-
зуются все потребности в испы-
таниях. «Это одна из лучших 
лабораторий Челябинской обла-
сти», – утверждает топ-менеджер 
«Трека».

Но руководство завода не 
собирается останавливаться на 

достигнутом. Нынешняя цель – 
цифровизация. Уже сейчас на 
предприятии реализуется циф-
ровая экосистема «Трек» на 
базе 1С ERP, включающая в себя 
CRM, QMS и MES-подсистемы – 
управление предприятием, вза-
имоотношениями с партнера-
ми, системой менеджмента 
качества и производственны-
ми процессами. Сейчас также 
реализуется система управле-
ния жизненным циклом изде-
лия (PLM).

«Но мы хотим двигаться еще 
дальше. Нам нужно и произ-
водство автоматизировать, уже 
куплено три робота. Хочется пол-
ностью роботизировать трудоем-
кие процессы, – делится планами 
Елена Падучина. – В ПО «Трек» 
люди трудятся много лет, нужно 
уменьшить на них нагрузку с тем, 
чтобы наши сотрудники занима-
лись развитием своего техниче-
ского потенциала». 


